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Punkt 1: Budget 2023-2026, Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget

21/15542
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget forer en afsluttende droftelse af omprioriteringskataloget
inkl. anlaegsensker, s forvaltningen kan arbejde videre med kataloget med henblik pa at udvalget til juni kan godkende
det samlede omprioriteringskatalog samt indstille dette til forste behandling i ekonomiudvalget og byradet.

Sagsfremstilling

Formalet med denne sag er at prasentere udvalget for resultaterne af de foregdende maneders dreftelser af forslag til
omprioriteringskatalog. P& baggrund heraf drofter udvalget udkast til finansieringsforslag, til investeringscases, evt.
aktivitetsudvidelsesforslag samt anleegsensker. De vedlagte dokumenter viser nuvarende status for udvalgets arbejde med
omprioriteringskataloget.

Okonomiudvalget har som en del af omprioriteringssagen besluttet, at eventuelle forslag til budgetprocessen fokuserer pé:

forslag der kan sikre ensket omstilling

investeringscases

forslag om kapacitetstilpasning

forslag der er forudsaetninger for implementering af ny lovgivning

forslag afledt af nye ufravigelige behov

forslag der opdaterer tidligere budgetdokumenter, som er nedvendige for indeverende budgetperiode.

e o o o o o

Herudover har gkonomiudvalget besluttet, at fagudvalgene arbejder med spergsmal, som knytter sig til den produktivitets-
og effektivitetsteenkning, som er skitseret i den skonomiske politik.

Udvalget fastleegger séledes opleeg til deres sidste behandling af budgetforslag til udvalgets mede 1 juni. Fagudvalgets
bilag til budgetforslag er derfor ogsé kun i udkast frem til den endelige version til junimedet.

Retsgrundlag

Styrelsesloven § 40.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget dreftede omprioriteringskataloget.

Udvalget besluttede, at forslaget om udeservering ikke indgar i udvalgets budgetforslag og bemaerker at udeservering vil
vere en del af arbejdet med nyt gdgade regulativ.

Udvalget ensker et forslag som videreferer midlerne til fremkommelighed, som ogsa indeholder rundkerslen ved
Roskildevej. Saledes at der er budget i alle de kommende 4 ar.



Udvalget ensker, at forslaget om cykelinfrastruktur defineres sé det indeholder cykelinfrastruktur bredt. Forslaget
suppleres saledes at det nuvaerende budgetenske suppleres med en budgetlinje (tilvalg), s& der hvert ér er et budget pa 12
mio. kr.

Udvalget ensker forslag fra sidste ar vedr. sti over Munkeengen medtages i udvalgets budgetforslag for i ar.

Bilag
Finansieringsforslag 2023-2026 ABT maj
Aktivitetsudvidelsesforslag 2023-2026 ABT maj

Anlagsensker 2023-2026 ABT maj



Punkt 2: Kjeldsvangkilen - forslag til stier mv.

18/12091
Indstilling

Direktionen indstiller til Natur, Miljo og Klimaudvalget og Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget:

1. at tage vedlagte forslag fra Fallesskabet Tirsdagsskoven og Danmarks Naturfredningsforening til nye trampestier
og en cykelsti i Kjeldsvangkilen til efterretning

2. beslutte at forvaltningen arbejder videre med en plan for at skabe forbedret rekreativ anvendelse af kilen, herunder
udarbejde forslag til anleegsenske til naste ar.

Sagsfremstilling

Hillered Kommune modtog den 21. februar 2022 forslag fra Feellesskabet Tirsdagsskoven og Danmarks
Naturfredningsforening til nye trampestier og en cykelsti i Kjeldsvangkilen, syd for Tirsdagsskoven og Frederiksbro.
Forslag til stier fremgar af bilag 1.

Formalet med sagen er at sammenholde Fellesskabet Tirsdagsskoven og Danmarks Naturfredningsforening forslag med
forvaltningens nuvarende planer for cykelsti langs Peder Oxes Allé og overvejelser vedrerende rekreative stier og gvrige
tiltag 1 Kjeldsvangkilen. Kjeldsvangkilen er en af de fire store grenne landskabskiler i Hillerad.

Angaende cykelstier

Fellesskabet Tirsdagsskoven og Danmarks Naturfredningsforening foreslar en forlaengelse af cykelstien langs Peder Oxes
Allé og Egespurs Allé. Kort med signaturforklaring pé stier der refereres til i sagsfremstillingen fremgéar af bilag 2.

Idéen om en cykelsti langs Peder Oxes Allé og Egespurs Allé har veret dreftet i kommunen i forbindelse med Novo
Nordisk har etableret cykelsti langs Peder Oxes Allé. I den forbindelse er foretaget et magelaeg, s& kommunen har
mulighed for forleenge stien frem til eksisterende stitunnel under Peder Oxes Allé. Tilsvarende er der planlagt etableret en
sti mellem Brennum Park og stitunnelen i forbindelse med udarbejdelse af lokalplan for Fuji Film og eventuel
udbygningsaftale.

Byradet prioriterer lobende midler til anleeg og vedligehold af veje og cykelstier. Midler afsattes i forbindelse med
kommunes budgetforhandlinger. Der er ikke pa nuverende tidspunkt afsat midler til den resterende cykelsti fra tunnelen
langs Peder Oxes Allé og Egespurs Allé frem til Banestien.

Angdende rekreative stier og evrige tiltag

Feellesskabet Tirsdagsskoven og Danmarks Naturfredningsforening foreslér trampestier i den sydlige del af
Kjeldsvangkilen langs en reekke moseomrader samt opstilling af beenke og etablering af et fugletarn ved banestien. Det vil
blandt andet gore omradet tilgeengelig for offentligheden.

Idéer om stier og avrige faciliteter i Kjeldsvangkilen har vaeret dreftet i Natur, Milje og Klimaudvalget den 13. august
2019. Droeftelsen fandt sted pa baggrund af knap 60 indkommende forslag fra blandt andet en offentlig tur i foraret 2019,
hvor det var muligt at komme med forslag til udvikling af omrédet. Grent Rad deltog ogsa.



Forvaltningen vurderede de indkomne forslag om stier og delte dem op i 3 niveauer; cykelsti, rekreative stier og
trampestier.

Med hensyn til forslag om cykelsti henviste Natur, Milje og Klimaudvalget forslag om cykelsti pa Peder Oxes
Allé/Egespurs All¢ til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget.

Med hensyn til rekreative stier, har Novo Nordisk siden sagen blev behandlet pa udvalget i august 2019 selv forlaenget
den nuvaerende grussti fra Peder Oxes Allé ud mod Rokkestenen sydpa ind over deres egne arealer og ned til Roskildeve;.
Den forste del er etableret som grussti og resten falger eksisterende markvej. Mod nord fra stitunnel pa Peder Oxes Allé er
tidligere slaet en trampesti til banestien ved Tirsdagsskoven. Trampestien har dog kun vaeret sparsomt benyttet og er groet
til. For at skabe en ensartet stisystem anbefaler forvaltningen, at der i stedet etableres en grussti pA kommunens ejendom
langs jernaldervejen til banestien, som angivet pa kort i bilag 2. Der er ikke pa nuverende tidspunkt afsat midler hertil.

Med hensyn til trampestier er der sat lager i hegn pé den sydlige del af kilen, der giver mulighed for rundture ud til
Rokkestenen. I den nordlige del af kilen er der ikke etableret trampestier endnu. I forhold til organisationernes forslag ber
trampestier etableres hovedsagelig uden for eksisterende hegninger. Adgang i hegninger ber begrenses af hensyn til
ynglende fugle og de graesende dyr.

I forbindelse med borgerinvolvering i 2019 modtog forvaltningen ogsé enske om flere banke, evt. etablering af
naturlegeplads og motionsfaciliteter samt yderligere formidling og kort over stier og oplevelser i omradet. Faellesskabet
Tirsdagsskoven og Danmarks Naturfredningsforening forslag heenger godt sammen med disse tanker.

Ved at etablere faciliteter skabes en levende gron kile, som vil vere et attraktivt udflugtsmal for byens borgere.
Gennemforelse af forslag til stier og evrige forslag vil bidrage til virkeliggerelse af en raekke af kommunens strategier,
herunder kommunens udviklingsmal om mere bynatur og sterre biologisk mangfoldighed.

Forvaltningen har tidligere veret i dialog med naboer og brugere af omradet. Forvaltningen vil g i fornyet dialog med
disse samt med Feallesskabet Tirsdagsskoven og Danmarks Naturfredningsforening om stiforslag, og hvor der kan
etableres nye naturelementer og faciliteter og om nedvendigt justere forslagene pa baggrund af deres bemaerkninger.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 03-05-2022
Udvalget godkendte indstillingen.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Bilag 1- forslag til stier

Bilag 2 - kort med stiforslag i Kjeldsvangkilen



Punkt 3: Frederiksveaerksgade 197 - lovliggerelse af udvidelse af
parkeringsareal

22/4186
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget meddeler tilladelse til lovliggerelse af det allerede
etablerede parkeringsareal pa ejendommen Frederiksvarksgade 197 pa vilkér af, at parkeringspladsen befzstes.
Parkeringsarealet er etableret nord for den eksisterende befastede parkeringsplads.

Sagsfremstilling

Ejendommen Frederiksvarksgade 197 er omfattet af lokalplan nr. 330 for udvidelse af lagerhotel. Ifelge § 5.3 1
lokalplanen skal parkering ske pa de eksisterende arealer nord for bebyggelsen. Pa lokalplanens kortbilag B er
parkeringsarealerne vist med et P’

Forvaltningen er ultimo 2021 blevet opmerksom p4, at parkeringspladsen nord for bebyggelsen er blevet udvidet og har
bedt ejeren om en redegerelse for udvidelsen. Ejerens advokat har oplyst, at parkeringspladsen er blevet udvidet for cirka
6 ér siden uden kommunens godkendelse og er foretaget for at sikre en tryggere afvikling af trafikken, séledes at
lastbilerne ikke skulle holde sa taet som ellers, og saledes at der skulle bakkes mindre rundt pa pladsen.

Advokaten oplyser, at der er tale om et grasareal, der er blevet inddraget og blevet belagt med stabilt grus. Endvidere
oplyses det, at arealet udelukkende anvendes til parkering af anhangere, og der handteres saledes ikke pesticider eller
andre miljofremmede stoffer, ligesom der ikke sker omlasning pa arealet.

Forvaltningen har imidlertid konstateret, at der ikke udelukkende parkeres anhangere pa arealet, men ligeledes lastbiler.

Det udvidede parkeringsareal er beliggende inden for det boringsnare beskyttelsesomrdde (BNBO) til Melgse Vandvaerk.
Inden for BNBO omréder er der sarlig fokus pa grundvandsbeskyttelse, og belaegningen af arealet er ikke i
overensstemmelse med den nuvarende praksis om, at nye parkeringspladser og veje samt omrader, hvor der handteres
olie og kemikalier, som udgangspunkt skal vere indrettet med en teet befestelse, der er indrettet med fald mod afleb,
hvorfra der sker en kontrolleret afledning. Af lokalplanens redegerelse fremgér det, at de eksisterende parkeringspladser
er indrettet med fast belaegning, og at afleb fra parkeringsarealer og karearealer skal ledes igennem sandfang og
olieudskiller.

Forvaltningen vurderer pa baggrund af lokalplanens bestemmelse om, at parkering skal ske pa “’de eksisterende arcaler”,
at udvidelsen kraver en planmassig tilladelse fra Hillerad Kommune. Forvaltningen vurderer endvidere, at udvidelsen
kan ske inden for lokalplanens rammer og intentioner under forudsetning af, at tilladelsen meddeles pa vilkar af, at det
udvidede parkeringsareal befastes i lighed med de evrige parkeringspladser nord for bebyggelsen, og at der sikres aflgb.

Retsgrundlag
Lokalplan 330.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022



Udvalget besluttede at udsatte sagen med henblik pé at fa nye oplysninger.
Bilag

Kortskitse fra lokalplan 330

Luftfoto med parkeringsareal indtegnet



Punkt 4: Hansensvej 12 A - ansogning om udstykning

21/14241
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget meddeler afslag til udstykning af ejendommen Hansensvej
12 A, 3400 Hillered med begrundelse, at udvalget ensker at fastholde en mindste grundsterrelse pa 700 m2.

Sagsfremstilling

Ejerne af ejendommen Hansensvej 12 A har segt om principiel tilladelse til udstykning. Der har tidligere veret sggt om
tilladelse til udstykning. Her meddelte forvaltningen et administrativt afslag. Den tidligere ansegning kraevede
dispensation fra sdvel mindste grundsterrelse som bebyggelsesprocenten. Den nuvaerende anseggning kraever alene
dispensation fra mindste grundsterrelse for den nye parcel.

Ejendommen er ikke omfattet af lokalplan, men er beliggende i rammeomrade SB.B.28 i Kommuneplan 2021, der
udleegger omradet til abent/lavt boligomrdde med en bebyggelsesprocent pa 30.

Ejendommen egnskes udstykket, saledes at den eksisterende bebyggelse vil fa en grundsterrelse pa 980 m? og siledes kan
overholde bebyggelsesprocenten pa 30. Den nye parcel vil fa en grundsterrelse pa 430 m?, og der kan opferes en
bebyggelse pa 129 m?.

Ifolge Byggeloven/BR-18 er der fastsat en mindste grundsterrelse pa 700 m?, hvorfor ansegningen kraever en dispensation
herfra. Til orientering kan det oplyses, at vejarealet (koteletbenet) jf. kommuneplanen ikke medregnes i grundarealet for
den eksisterende parcel.

Ansegningen har veret i naboorientering, og der er indkommet bemarkninger fra naboerne Hansensvej 12B og 12 C.
Bemarkningerne drejer sig primart om bekymring for vejadgang til den nye parcel samt placering, sterrelse m.m. af det
nye hus.

Ansgger har kommenteret vedrerende vejadgangen til parcellen, herunder at der er tinglyst en deklaration i 1972, der
sikrer vejret for den nye parcel og med ret til feerdsel folger ogséa en pligt til at deltage i vedligeholdelse m.v.

Anseger har endvidere oplyst, at placering m.v. af ny bebyggelse vil folge byggelovens almindelige bestemmelser.

Endelig kan forvaltningen oplyse, at bade ansgger og naboer er indstillet pd at indga i en positiv dialog til dreftelse af
vejadgang, vejbefastelse, vejafvanding m.v.

Til orientering har det tidligere Arkitektur, Byplan og Trafikudvalg i 2020 meddelt afslag pa en ansegning om udstykning
af ejendommen Hansensvej 15. Udvalget begrundede afslaget med, at den nye parcel ville veere mindre end den fastsatte
mindste grundsterrelse pa 700 m?.

Ansgger har i ansggningen redegjort for, at en optelling i omraddet Hansensvej — Rolighedsvej viser, at af 30 ejendomme
er de 14 mindre end 700 m?. Forvaltningen skal hertil oplyse, at der er tale om oprindelige ejendomme og ikke



ejendomme, der ved udstykning er blevet mindre end de 700 m?.

Retsgrundlag

e Byggelovens § 6A
e BR-18,§ 173

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Kortbilag, Hansensvej 12A



Punkt 5: Hanebjerg Skyttecenter - igangsattelse af lokalplan mv.

19/6882
Indstilling

Direktionen indstiller, at Natur, Miljo og Klimaudvalget udtaler sig til skonomiudvalget om udvalget vurderer, at en
vaesentlig samfundsmaessig interesse kan begrunde en dispensation til nedlaegning af natur beskyttet efter
naturbeskyttelseslovens §3.

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget indstiller til ekonomiudvalget, at der ikke udarbejdes en
lokalplan, kommuneplantilleeg og miljekonsekvensrapport for Hanebjerg Skyttecenter, med mindre at Natur, Miljo og
Klimaudvalget vurderer, at der er en vaesentlig samfundsmaessig interesse, der kan begrunde en dispensation til
nedlaegning af natur beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3.

Sagsfremstilling

Skydebaneforeningen Nordsjelland (herefter bygherre) ensker at udvide det eksisterende anleeg pa Hanebjerg
Skyttecenter. Ifelge bygherre skal projektet sikre, at naboerne skeermes bedre mod stej samtidig med at Hanebjerg
Skyttecenter far mulighed for at forbedre forholdene for brugerne, dog uden at der leegges op til eget aktivitetsniveau.
Udvidelsen indeberer, at 4.700 m2 mose beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3 inddrages til etablering af
skydeanlaeg med stgjvolde, dren, skydebaner og tekniske installationer/leeskure.

En overordnet beskrivelse af sagen og forvaltningens vurderinger fremgér af startredegerelsen i bilag 1. Startredegerelsen
kan ogsé leses i digital udgave, ved at trykke pa dette link: Link. 7il den interne kommentering kan bruges brugernavn
"Intern’ og kode 'Byplan2021°.

For flere detaljer, se bygherres anmodning om en lokalplan, som er vedlagt som bilag 2.

Projektbeskrivelse

P& vegne af Skydebaneforeningen Nordsjelland har bestyrelsesformanden anmodet om en lokalplan for Hanebjerg
Skyttecenter. Lokalplanen omhandler en arealmassig udvidelse af det eksisterende anleg. Projektforslaget foreslr at
inddrage et tilstedende areal vest for det eksisterende skydecenter. Arealet skal bruges til at etablere otte nye skydebaner
til skydninger pd terreen, som omkranses af stgjvolde af ren jord. Samlet set ansegges der om to dele 1) en udvidelse af det
eksisterende anleg og 2) stgjvolden ud mod Hanebjergvej forhgjes med 3 meter.

Stej

Projektforslaget er behandlet pa Natur, Milje og Klimaudvalgets medet 30.11.2021.

Hanebjerg Skyttecenter er et aldre skydebaneanlag. Derfor ma stgjen i henhold til miljegodkendelsen vere op til 75 dB.
For nye skydebaner er den maksimalt tilladelige graense for stgj 70 dB. Dette niveau er pt. overskredet ved tre boliger.
Men gennemforelse af det samlede projektforslag vil dette antal blive reduceret til to boliger, uanset om sidevolden pa
300 meter banen heaves eller ej. De to boliger, der fortsat vil veere udsat for stgj over 70 dB, ligger ved Hanebjergvej,
nordest for skyttecenteret (M2 og M3).


http://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/DKplan/DKplan.aspx?intern=t&LokalplanId=366

Det er Rambglls vurdering, at det samlede projektforslag desuden vil medfere en reduktion af den samlede stgjbelastning
af boliger i skydebanernes gvrige omgivelser. Reduktionen vil dog ikke vere lige stor ved alle boliger, og den vil vere
ubetydelig eller ikke eksisterende ved enkelte boliger.

Ved en sammenligning med forholdene i dag, vil det primaert vere boliger i sydlige og vestlige retninger, der vil opleve
mindre st@j. For boligerne nord/est som er mest stgjbelastede, er forhgjelsen af stgjvolden mod Hanebjerg afgerende for
om stgjen reduceres, men virkningen er alligevel begrenset.

I nedenstiende tabel ses reduktionen af den maksimale stgjbelastning (dB) ved beregningspunkter ved boliger i
omgivelserne omkring Hanebjerg Skyttecenter, forudsat at det samlede projektforslag gennemfores.

Maks stejbelastning (dB) ved udvalgte beregningspunkter i omradet

M2 M3 M8
Ml Hane-  Hane- M4 M5 M6 M7 Heste.
Eohoicard Uvelse Abakke Lenshoj Kurreholmve;j
gholg bjergvej Dbjergvej
havehus
3 7
Eksisterende
forhold, 69 71 74 62 74 66 65 66
2021
Fremtidige
forhold 67 71 73 59 62 63 59 62
Reduktion, ) 0 1 3 12 3 6 4
maks. stgj

Decibel-skalaen (forkortet dB-skala) méler hvor hgj lyd er. Skalaen er lavet efter menneskers herelse, hvilket vil sige, at 0
decibel er den laveste lyd, mennesker kan here. Endringer pé 1dB opfattes som en meget lille eendring, 3 dB en herbar
men lille &ndring, 5 dB en vasentlig/tydelig ndring og 10 en stor @ndring (lyder som en halvering eller fordobling).

Hvis der opleves forskel fra tallene i bygherreprasentationen, skyldes det at bygherreprasentationen tager udgangspunkt i
miljegodkendelsen fra 2011, hvor forvaltningen tager udgangspunkt i de nuvarende forhold i 2021.

Natur

Det foresldede projekt indebaerer, at der etableres stgjvolde, skydebaner og draen pa arealer, hvor der i dag findes
mosearealer beskyttet efter reglerne i naturbeskyttelseslovens § 3. Med det foreslaede projekt skal ca. 4.700 m2 beskyttet
mose inddrages til udvidelsen.

Det fremgar af klagenavnets praksis, at der skal foreligge serlige omstendigheder, for der kan gives dispensation til
indgreb i beskyttede naturtyper. Serlige samfundsmaessige interesser kan vaere en omstendighed, der kan begrunde en
dispensation. Forvaltningen vurderer, at projektet har en positiv stgjreducerende effekt, men at effekten dog ikke er af s
vaesentlig karakter, at det kan begrunde en vasentlig samfundsinteresse.



Bygherre oplyser, at de samfundsmeessige interesser ogsé skal findes i projektets sekundere formal, som er at forbedre
treeningsforholdene for dets brugere, hvor Hanebjerg Skyttecenter ifelge bygherre bl.a. er eneste reelle mulighed for
Nordsjellands Politi til at foretage den af Rigspolitiet pakrevede skydetraening. Bygherre oplyser, at udvidelsen ikke vil
medfere gget aktivitet, flere skud, flere besggende eller flere brugere, men at treeningsforholdene for iseer Nordsjellands
Politi vil forbedres, da de far egne dedikerede skydehuse, og derfor ikke laengere skal skyde pa tveers af de store
riffelbaner. Forvaltningen vurderer ikke, at dette alene udger en vesentlig samfundsinteresse, da Nordsjzellands Politi
allerede har adgang til skydebaner pa Hanebjerg Skyttecenter i dag, og vil kunne fortsatte eksisterende aktiviteter. Der er
ikke redegjort for, at opgavelesningen hos politiet er udfordret under de eksisterende forhold. Forvaltningen bemaerker, at
bygherre ikke har fremsendt skriftlig dokumentation fra politiet for, at de anser en udvidelse af Hanebjerg Skyttecenter i
moseomradet som havende vasentlig samfundsmaessig interesse.

Forvaltningen har ud fra en besigtigelse vurderet, at mosen har en estimeret moderat naturkvalitet. Mosen er voksested for
den redlistede (sjeldne) planteart keer-storkenzaeb.

Bygherre foreslar, at der som kompensation anlegges erstatningsnatur i sterrelsesforholdet 1:2 ved én af felgende to
losninger:

1. Nordest for de eksisterende skydebaner inden for skydecentrets egen ejendom, foreslar bygherre at anleegge ca.
9.400 m2 natur som en udvidelse af en allerede eksisterende mose.

2. Syd for Hanebjergvej foreslar bygherre, at lave naturgenopretning pa nuvaerende landbrugsjord (matr. 17a), ved
bl.a. at etablere en so/vidomrade med forbindelse til Kollered A. Derudover vil bygherre etablere mere skov langs
aen, som en forlengelse af det eksisterende skovhegn.

Forvaltningen bemaerker, at etablering af erstatningsnatur ikke i sig selv berettiger nedlaeggelse af eksisterende natur,
uanset om den nye natur forventes at fa bedre kvalitet end dét der nedlegges.

Samlet set vurderer forvaltningen derfor ikke, at projektet har en si vasentlig samfundsinteresse, at det kan begrunde en
dispensation fra naturbeskyttelseslovens §3 til udvidelse af Hanebjerg Skyttecenter.

Landskab

Den nordligste del af dét omrade, hvorpd Hanebjerg Skyttecenter enskes udbygget, er i Kommuneplan 2021 udpeget som
et bevaringsverdigt landskab. Omradet mé derfor ikke @ndres, hvis det forringer landskabets vaerdi, medmindre det kan
begrundes i vaesentlige samfundsmaessige hensyn og uden at tilsidesatte de veerdifulde sammenhangende helheder.
Udpegningsgrundlaget er kommunens landskabskarakteranalyse, hvor de landskabelige kvaliteter ved kommunens
landomréder er beskrevet.

Forvaltningen vurderer, at der ikke er vaesentlige konflikter mellem det eksisterende landskab og den foresldede udvidelse
af Hanebjerg Skyttecenter. Bygherre har udarbejdet visualiseringer, der viser, hvor synlige voldene vil vere i landskabet.
De vil naturligvis vare synlige nogle steder fra, men da det eksisterende landskab jf. landskabskarakteranalysen allerede
er praeget af meget skov og bebyggelse, der virker rumafgransende og nedbryder det omkringliggende ellers dbne
landskab i en ’sméskala-karakter’, vurderer forvaltningen, at stgjvoldene ikke vil vaere adeleeggende for landskabet.

Forvaltningen bemarker, at de visualiseringer der fremgér af startredegerelsen, alene har til formal at vise, hvor synlige
voldene vil blive. Safremt skonomiudvalget beslutter at igangsatte en lokalplan, anbefaler forvaltningen, at
visualiseringerne bearbejdes yderligere med beplantning, sa de giver et bedre indtryk af, hvordan voldene vil integrere sig
i landskabet.



Trafik

Ifolge bygherre skal der dagligt kere 25-39 lastbiler med jord til stgjvoldene under anlaegsperioden henover 260 hverdage.
Anlagsperioden forventes at tage halvandet ar.

Bygherre har indgéet en aftale med ejer af matr. nr. 1. Herlev By. om to mulige linjefaringer for en midlertidig arbejdsve;j
hen over grunden, for at undgé jordkersel gennem Nr. Herlev. Preferencevejen er henover marken langs elmasterne.
Alternativt kan der kares langs garden. Bdde grundejer og bygherre er aben for dialog om begge lgsninger med borgere,
lokalréd og Hillered Kommune.

Bygherre foreslar, at der foretages en ensretning af trafikken, sa tilkerende jordtransport kommer ad Hanebjergvej fra ost,
og frakersel sker ad Kurreholmvej. En nermere beskrivelse af den foresldede rute er vist i startredegerelsen (bilag 1).
Forvaltningen anbefaler ikke en sddan ensretning, da trafikken skal ledes gennem Gerlese, hvilket vil fa konsekvenser for
den gvrige trafik og for trafiksikkerheden for gaende og cyklister. I stedet foreslar forvaltningen, at det i den videre proces
undersgges om trafikken kan ledes tilbage ad samme rute til Lyngevej ved at se pa losninger som fx koordineret til og
frakersel, udvidelse af Hanebjergvej eller etablering af vigepladser strategiske steder, for at s& fa borgere som muligt
udsettes for gener. Forvaltningen bemerker i gvrigt, at en ensretning ikke kan ske ved skiltning, men ville skulle udferes
som en aftale mellem bygherre og entreprener, som kun politiet kan hdndhave.

Forvaltningen bemerker, at der ikke kan stilles krav om skader pé vejnettet udbedres af skadesvolder, da der er tale om
tung transport pa offentlig ve;.

Miljgvurdering

Bygherre har sammen med sin lokalplananmodning, indsendt en screening efter miljgvurderingsloven, hvorefter Hillerad
Kommune skal treeffe afgerelse om, hvorvidt der skal udarbejdes en miljekonsekvensrapport. Forvaltningen vurderer, at

projektet kan fa vasentlig indflydelse pa miljeet. Sdfremt der igangsattes en lokalplanproces, skal der ogsa udarbejdes en
miljekonsekvensrapport, der beskriver projektets konsekvenser pa miljoet neermere og eventuelle afvaergeforanstaltninger.

Videre proces

Hvis Natur, Milje og Klimaudvalget vurderer, at der foreligger en tilstreekkelig vaesentlig samfundsmaessig interesse til, at
en dispensation fra beskyttelsen i naturbeskyttelseslovens § 3 kan begrundes, vurderer forvaltningen, at lokalplanen kan
fremmes, og efter lokalplanens endelige vedtagelse skal der seges om dispensation. Hvis det ikke besluttes at igangsatte
udarbejdelse af en lokalplan, vil forvaltningen meddele dette til anseger, hvorefter processen opherer. Bygherre kan
indsende en anmodning om en ny lokalplan for et revideret projekt.

Hvis ekonomiudvalget beslutter at igangsette udarbejdelse af en lokalplan, vil der i lokalplanprocesses holdes et
borgermade, hvor offentligheden far mulighed for at kommentere pa projektet, inden et lokalplanforslag udarbejdes. Da
der vil skulle udarbejdes en miljekonsekvensrapport, vil offentligheden f& mulighed for at kommentere de miljeforhold,
der skal undersgges naermere. Forvaltningen bemarker, at der i en evt. lokalplanproces vil skulle ses naermere pa bl.a.:

o Trafikforhold, herunder nermere vurderinger af pavirkninger pa omkringliggende veje og kryds samt ansggning om
tilslutning til offentlig vej for den midlertidige arbejdsve;.

¢ De landskabelige pavirkninger, herunder ved udarbejdelse af bedre visualiseringer, der viser voldenes integration i
landskabet med beplantning.

o Pavirkninger af beskyttet natur (seer, mose og Kollerod A), herunder en narmere konkretisering af erstatningsnatur.

o Krav til renhed af tilkert jord og dets pavirkning pa grundvandet.



Forvaltningen bemarker i gvrigt, at en beslutning om at igangsette en lokalplanproces, ikke nedvendigvis forer til en
endelig vedtagelse af lokalplanforslaget, da dette i sidste ende er en politisk beslutning.

Retsgrundlag

¢ Planloven § 13.
¢ Naturbeskyttelsesloven § 3.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 03-05-2022

Udvalget ansker en hurtig afklaring af de senest tilgdede informationer vedr. lokalplanens vasentlige samfundsmaessige
interesser og udsatter sagen, sa der hurtigst muligt kan ske en afklaring.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Per Munk formand for skydebaneforeningen Nordsjelland praesenterede opleg for udvalget.

Udvalget ensker en hurtig atklaring af de senest tilgdede informationer vedr. lokalplanens vasentlige samfundsmassige
interesser og udsatter sagen, sa der hurtigst muligt kan ske en afklaring.

Bilag
Bilag 1- Startredegerelse

Bilag 2 - Bygherreprasentation



Punkt 6: Lukket: Favrholm Erhvervspark - salg af erhvervsparcel

21/10336



Punkt 7: Evaluering og udpegning af arkitekturrad

21/13907
Indstilling
Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at:
1. tage orientering om evaluering af arkitekturradet til efterretning

2. genudpege to af arkitekturradets medlemmer, kandidat 1 og 2, for perioden frem til den 31. december 2025
3. udpege kandidat 3 for perioden 1. juni 2022 til 31. december 2025.

Sagsfremstilling

Formaélet med sagen er, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget skal tage evalueringen af arkitekturradet til efterretning,
og udpege Hillerad Kommunes arkitekturrad for perioden 1. juni 2022 til 31. december 2025.

Evaluering af rddets forste periode

Byradet godkendte den 18. december 2019, at der blev nedsat et arkitekturrdd og at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget
efterfolgende kunne udpege de tre eksterne fageksperter inden for arkitektur, planlaegning og landskabsarkitektur.
Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget udpegende senere Helle Juul, Peter Juhl og Ene Cordt Andersen som rédets
medlemmer.

Arkitekturradet har siden arbejdet med udgangspunkt i kommunens arkitekturpolitik og har haft til formal at yde ekstern
radgivning ved udvalgte projekter i forbindelse med saerligt lokalplanleegning.

Forvaltningen har i forbindelse med afslutningen pa indevarende periode set kvantitativt pd hvad arkitekturrddet har
deltaget i og leveret af udtalelser til udvalg og forvaltning.

Arkitekturradet har i de forste to ar udelukkende bistéet i sager under By og Miljg, sektion Byudvikling, hvor radet ogsa
er forankret. I perioden 2020 og 2021 har arkitekturradet skrevet 14 udtalelser, veeret med pa 7 besigtigelser, deltaget pa 1
borgermede og deltaget pa 1 udvalgsmade.

Der er bevilget 200.000 kr. arligt i driftsmidler. I 2020 blev der brugt 87.500 kr. Mens der i 2021 blev brugt 78.750 kr. I
2022 er der frem til april blevet brugt 82.500 kr. Forvaltningen vurderer at forbruget vil vare hgjere i 2022, pa grund af
flere opgaver. Forvaltningen skenner dog at budgettet kan deekke behovet 1 2022.

Hovedparten af radets skriftlige udtaleser har resulteret i konkrete endringer af projekterne. Andringerne har vaeret af
bade sterre og mindre omfang, alt fra tilretninger af facadedetaljering og materialevalg, til at understette udvalget i
beslutningen om ikke at godkende konkrete projekter.

Forvaltningens afdelinger er opmarksomme pa muligheden for at inddrage arkitekturradet. Anleegsbudget er de seneste ar
i vid udstraekning gaet til renoveringer og ombygninger af eksisterende bygningsmasse, men forvaltningen forventer at
inddragelse af radet kan blive relevant de kommende é&r, hvor der skal etableres nye sterre bygninger og foretages
omfattende ombygninger.



Forvaltningen har ogsa kvalitativt set pa resultaterne af arkitekturrddets opgaver og arbejdsproces. Radets udtalelser har
inspireret forvaltningens vurderinger i forbindelse med startredegerelser, og det er forvaltningens vurdering at der med
arkitekturpolitikken og arkitekturradet, generelt er kommet et storre fokus pé arkitekturen i sagsbehandlingen og den
politiske behandling. Forvaltningen vurderer, at radet er lykkedes med at tilpasse deres udtalelser til de konkrete
projekters kontekst og bindinger, og er kommet med en konstruktiv og reel kritik. Som eksempel forte arkitekturrddets
udtalelse til P-hus Torvet, lokalplan 454, til eendringer af facadedetaljering, materialevalg, samt en mindre nedskallering
af byggeriet.

Arkitekturradet har udtrykt tilfredshed med samarbejdet, bdde med forvaltning og indbyrdes i ridet.

Udpegning af arkitekturrddet for en ny periode

Arkitekturradet blev udpeget til en toérig periode, med mulighed for forleengelse. Forvaltningen foreslér at radet denne
gang udpeges for en periode, der folger byradsperioden, dette for at skabe kontinuitet i samarbejdet med forvaltningen og
byradet.

Radsmedlem Ene Cordt Andersen har desverre ikke mulighed for at fortsette, da hendes tegnestues aktiviteter pa Island
er voksende.

Rédsmedlemmerne Helle Juul og Peter Juhl ensker at fortszette. Forvaltningen indstiller, at de genudpeges. For at besatte
den sidste plads har forvaltningen veret i kontakt med fagorganisationerne Akademisk Arkitektforening, som har bistaet
med at udvaelge mulige kandidater. Ud fra disse kandidater, har forvaltningen peget pa den kandidat, som vurderes at
passe bedst pa kriterierne opstillet i kommissoriet for arkitekturradet:

o Landskab — skala, oplevelsesverdier, beplantning, hierarki, anvendelse.

¢ Byplanlegning — overordnede struktur bade i byen og det dbne land, teethed, hierarki i det abne land og i byen samt
en forstéelse for kommunens s@rkender.

¢ Bygningsarkitektur - bevaring (herunder kulturarv), detaljering, byggeteknik, materialer, kantzoner, byrum,
funktion, estetik og tilpasning.

Forvaltningens indstillede kandidater
Kandidat 1, genudpegning: Helle Juul, arkitekt MAA, medstifter og indehaver af Juul Frost Arkitekter.

Helle Juul er en erfaren arkitekt som siden 1990 har drevet egen tegnestue og beskaftiget sig med en bred vifte af
projekter inden for bade bygningsarkitektur, byplanlagning og udvikling af pladser/byrum. Forvaltningen indstiller Helle
Juul fordi hun seerligt kan bidrage med erfaring og kompetencer inden for bevaringsvardier, byplanlagning og udvikling
af byrum. Tegnestuen Juul Frost arkitekter har blandt andet varet med til at udvikle Helhedsplanen for Slotsgkaréen og
Helle Juul har saledes ogsa lokal erfaring med Hillered by. Helle Juuls CV kan lases pé bilag 3.

Kandidat 2, genudpegning: Peter Juhl, landskabsarkitekt MDL, direkter i OPLAND Landskabsarkitekter.

Peter Juhl er en erfaren landskabsarkitekt som har et fagligt, lokalt kendskab til Hillered Kommune, og Hillered som
slotsby igennem OPLANDs projekter i byen. Her i blandt tegnestuens arbejde med renovering af Markedspladsen, med
nyt byrum, busholdeplads og begrenning.

Forvaltningen indstiller Peter Juhl pa baggrund af hans faglige kendskab til kommunen og pé grund af hans store erfaring
med udvikling af byrum og historiske grenne naturomrader, hvor den landskabelige bearbejdning skal imedekomme bade



kulturarvsinteresser og respekt for biodiversitet. Peter Juhls CV kan leses péa bilag 4.

Kandidat 3: Sara Ettrup, arkitekt MAA, Tegnestuen Vandkunsten.

Sara Ettrup er en erfaren arkitekt og har siden 1998 arbejdet for tegnestuerne Skaarup og Jespersen, Gottlieb & Paludan,
JJW arkitekter og Vandkunsten. Sara Ettrup har en bred erfaring inden for byggeri af sociale og kulturelle institutioner,
boligbyggeri og baeredygtig byudvikling. Derudover har hun erfaring med formidling som fast skribent for fagbladet
Arkitekten og med undervisning pa Det Kongelige Akademi. Forvaltningen indstiller Sara Ettrup pa baggrund af hendes
store erfaring med bygningsarkitektur, formidling og baredygtig byudvikling, bl.a. som DGNB byomréade-konsulent. Sara
Ettrups CV kan leses pa bilag 2.

Samlet vurdering
Samlet set vurderer forvaltningen, at ovennavnte kandidater deekker de opstillede kompetencer inden for

bygningsarkitektur, byplanlegning og landskabsarkitektur. Forvaltningen vurderer yderligere, at de tre kandidater
besidder en god blanding af lokalt kendskab, nytenkende idéer og forskellige perspektiver inden for arkitektur.

Se bilag 1 for kommissorium for arkitekturradet.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Der er bevilget 200.000 kr. arligt til stadsarkitektfunktion/byrumsradgiver.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Arkitekturrad Kommisorium 2022
CV Sara Ettrup
CV Helle Juul

CV Peter Juhl



Punkt 8: Orientering om drift i Trafik, Vej og Park - By & Milje

22/5208
Indstilling

Direktionen indstiller at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Forvaltningen vil pa udvalgets mede orientere om organiseringen og lesningen af driftsopgaver pé udvalgets omréde.

Orienteringen vil omfatte:

Beskrivelse af driftsopgaver

¢ Belaegninger og afvanding

Vej- og Byinventar

Skilte

Gadefejning

Ukrudtsbekempelse
Glatfarebekaempelse og snerydning
Gadebelysning og signalanlag

Organisering

o Tilretteleggelse og koordinering

Driftsopgavernes losning.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ikke bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget tog orienteringen til efterretning.



Punkt 9: Vintertjeneste - serviceniveau pa cykelstier og mindre veje -
budgetforslag

22/4108
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at beslutte om udgifter til fordeling af eksisterende stiruter i
vintertjenesten pa flere ruter samt udgifter til omklassificering af klasse 4 veje skal indgé som en aktivitetsudvidelse i
udvalgets budgetbidrag 2023-2026.

Sagsfremstilling

I seesonen 2021-2022 har kommunen kaldt ud til vintertjeneste i alt 43 gange. Udkald til saltning foretages sa vidt muligt
praventivt. Vintertjenesten har fungeret i overensstemmelse med det planlagte, men der har ogsa veret nogle
henvendelser fra borgere om manglende snerydning. Henvendelserne har omhandlet manglende saltning pa cykelstier og
manglende saltning pa mindre veje, samt manglende snerydning under snefald.

For klager vedrerende cykelstier har baggrunden flere gange veret, at vi ikke har net at kore alle stiruterne ferdige inden
morgentrafikken pa grund af lange gennemkeorselstider, specielt hvis der har varet behov for at feje i forbindelse med
udkald.

Klager over manglende saltning af mindre veje har hovedsageligt omhandlet private faellesveje, som kommunen ikke har
ansvaret for, men ogsé nogle af kommunens sakaldte klasse-4 veje, som kommunen kun salter og snerydder
undtagelsesvis (jf. Vinter og renholdelsesdirektivet (vedlagt i bilag)).

Nogle borgere oplever ogsa, at der ikke bliver ryddet sne under snefald, hvor sneen er begyndt at falde sidst pa natten. Her
seettes snerydning 1 gang nar sneen er faldet, for ikke at skulle rydde dobbelt, med mindre der er tale om et mere
leengerevarende snefald ifelge vejrudsigten.

For at imgdekomme disse henvendelser, foreslas felgende justeringer af vintertjenesten:

Vinter sti-ruter:

Hillerad Kommunes vintertjeneste pa stier og ved ejendomme er i dag fordelt pa 10 stiruter og 2 ejendomsruter. Ved
udkald er flere af disse ruter typisk over 5 timer om at gennemkere deres respektive rute. Dertil kommer responstiden,
som entreprengrerne har, til at komme ud til ruten. Gennemkerselstiderne er dimensioneret ud fra tiden, som det tager at
salte. Ved snerydning tager noget leengere tid end ren saltning og tiden afhenger af mengden af sne.

Det vil sige at der for en del ruter gér 6 timer fra et udkald settes i gang til ruterne er gennemkert. Det er lang tid i en del
vejrsituationer; for eksempel hvor regn efterfalges af opklaring og frost eller ved uforudsete omslag i vejret.
Forvaltningen foreslar derfor at disse 12 ruter fremover fordeles pa 15 ruter for at reducere gennemkerselstiderne og
derved forbedre servicen for borgerne.

Vinter vej-ruter

Hillered Kommune har en del mindre villaveje, sdkaldte klasse-4 veje som kun undtagelsesvis ryddes og ikke saltes
preeventivt. Forvaltningen foreslar praeeventiv saltning af nogle af disse veje, da disse fungerer som stamveje i



boligomrader og derfor betjener flere borgere. Desuden er der enkelte steder problemer med at komme op ad bakke i glat
fore. Forvaltningen foresléar derfor at de nuvaerende 254 km udvides med ca. 5 km, séledes at flere af disse veje kan
medtages. Dette vil kunne héndteres med de eksisterende vejruter. De omtalte veje som foreslas omklassificeret omfatter
Hvilegérdsparken (del af) fra Strove;j til Gersehaven, Gl. Skolevej, Rermosevej, Hilleradvej, Anemonevej, Rosenvej, Del
af Klovervej, Grundtvigsvej, Larkevej, Avang, Fyrrebakken, Granbakken, Mellebakken, Carl Zahlmannsvej og
Hjortholmve;j.

Retsgrundlag

Zndringerne indarbejdes i vejlisten, der publiceres hvert ar inden 1. oktober.

Okonomi
Udgifterne til beredskabshonorar vil blive hgjere, da flere sti-ruter vil indga i beredskabet. Desuden vil der blive ekstra tid
ved udkald, da flere ruter skal kere ud til begyndelsessted; i alt ca. 175.000 kr. Tilfgjelsen af flere veje til praeventiv

saltning vil athaenge af antallet af udkald, men vil typisk koste ca. 25.000kr. i en vinter som 2021-2022. I alt vil de
foreslaede tiltag belabe sig til 200.000 kr. pr. ar fra 2023. Der er udarbejdet et forslag til AU herfor.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget besluttede, at udgifter til fordeling af eksisterende stiruter i vintertjenesten pa flere ruter samt udgifter til
omklassificering af klasse 4 veje skal indga som en aktivitetsudvidelse i udvalgets budgetbidrag 2023-2026.

Dan Riise (V) var inhabil i sagen og deltog ikke i behandlingen af sagen, jf. forvaltningsloven § 3 stk. 1.

Fravaerende: Dan Riise (V)

Bilag
Forslag veje klasse 4 til 2
Vinter og renholdelsesregulativ 2017

Vejliste for vinteren 2021-2022 i Hillered



Punkt 10: Hillered Borgertip

22/4932
Indstilling

Direktionen indstiller, at Natur, Miljo og Klimaudvalget og Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen til
efterretning.

Sagsfremstilling

Forvaltningen ensker at give en orientering om Hillered Borgertip og det fremtidige udviklingsarbejde i forbindelse med
samme app og tilherende arbejdsopgaver og systemer.

Hillerad Borgertip fungerer som borgernes adgang til at melde fejl og mangler pa offentlige arealer ind til kommunen,
uden hensyntagen til kontakttider. Borgertip understatter forvaltningens arbejde og er en mulighed for borgerne til hurtigt
at melde om et problem til kommunen.

Forvaltningen modtager omkring 4.000 borgertips arligt, som alle indgér i den daglige planleegning i Trafik, Vej og Park.
Forvaltningen oplever en generel stigning i antal tips. Alle modtagne tips vurderes i forhold til graden af akuthed —
vurderes et hul i en vej som akut, vil dette blive handteret hurtigst muligt, det samme gor sig geeldende for gvrige tips,
hvor der vurderes at vaere fare for personer eller materiel. @vrige borgertips bliver i stor grad benyttet til planleegning i
forhold til at pulje opgaver, hvor Hilleread Kommune opnér en bedre pris, hvis mangden af opgaver er storre. Dette kan
vaere opgaver som lapning af mindre huller i asfalt, feldning af traeer som ikke udger en umiddelbar risiko eller lignende.

Status:

Forvaltningen har gennem 2021 arbejdet med at gge brugervenligheden af Hillered Borgertip, samt at implementere et nyt
administrationsmodul til handtering af tips fra appen, og tilpasning af de kategorier, som er mulige at indberette fra
Hillered Borgertip. Samtidig har forvaltningen arbejdet med automatisk tildeling af opgaver pa enkelte kategorier eller
arealer, som forvaltes af andre myndigheder eller lignende.

Eksempler pa automatisk tildeling af opgaver er pa bjerneklo, hvor eksempelvis opgaver pd omrader som aktivt
bekempes af Hillerod Kommune, s&ttes som udfert med en besked om, at arealet bekaempes 4-6 gange arligt. Sker
indberetningen pa eksempelvis Naturstyrelsens arealer, vil henvendelsen blive sendt til Naturstyrelsen Nordsjellands
postkasse, og borgeren far besked om at deres tip er videresendt til Naturstyrelsen. Andre eksempler er oplysninger om
defekt vejbelysning, som automatisk videresendes til kommunens leverander.

Platformen bag Borgertip er ikke kun anvendt Hillered Kommune, men benyttes af mange andre kommuner, f.eks.
Aalborg, Allered, Furesa og Solred. Derfor kan Hillerad Kommune ikke helt selv bestemme, hvad der kan lade sig gere
pa Borgertip-appen, men forvaltningen har et samarbejde med leveranderen om, hvad platformen skal kunne.

Borgertip giver ikke mulighed for en detaljeret 2-vejskommunikation. Nar der er behov for mere kommunikation om
storre, komplicerede sagsgange vil borgeren f& besked om, at det pdgaeldende tip er modtaget, men ikke kan handteres i
Borgertip, og at borgeren ma kontakte Trafik, Vej og Park pé sektionens fzllespostkasse.

Det er forvaltningens vurdering, at kvaliteten af de indkomne tips generelt er hgj, hvilket mindsker sagsbehandlingstiden
for det enkelte tip.



Fremtidigt:
Forvaltningen arbejder fortsat videre med at hgjne brugernes oplevelse af Hillered Borgertip, hvor der vil vaere labende

fokus pa indberetningsmuligheder, hurtig ekspedition af tips og svar i appen. Samtidig vil forvaltningen fortsat arbejde
med tilpasse eksisterende automatiseringsprocesser og kigge pa potentialet for yderligere automatisering.

Forvaltningen vil pa medet demonstrere brugen af Hillerad Borgertip.

Retsgrundlag

Forvaltningsloven.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 03-05-2022
Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget tog orienteringen til efterretning.



Punkt 11: Bevarelse af vejkapital

22/5150
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen om bevarelse af vejkapital til
efterretning.

Sagsfremstilling

Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget har bedt forvaltningen foreleegge en orientering om udgiftsbehovet i forhold til en
optimal vejvedligeholdelse samt bevarelse af vejkapitalen.

I forvaltningens vejvedligeholdelsessystem udferes en beregning af vejkapitalen, som er den vaerdi vejnettet udger. Til
grundlag for beregningen registreres vejenes konstruktion, tilstand og forventede levetid.

Registreringerne bruges ogsa til at beregne, hvorndr der skal udferes vedligeholdelsesarbejder pa de enkelte
vejstreekninger. 1 denne sag omhandler beregning af vejkapital asfaltbelaegninger pa kerebaner, stier og pladser, men ikke
pa fortove.

Beregningen viser at hvis de kommunale veje i Hillered Kommune var i absolut perfekt stand ville de have en samlet
nyverdi pa 644 mio. kr.

Men der foregar en konstant nedbrydning af vejene pé grund af trafikkens belastning, ledningsgravninger og asfaltens
naturlige nedbrydning og derfor er vejenes faktiske veerdi lavere. Den seneste beregning er fra den 1. januar 2022 og her
blev vejkapitalen opgjort til 510 mio.kr.

Hvis vi sammenligner med at vejene var i absolut perfekt stand er der et efterslab pa 134 mio.kr. Men at fa vejene
renoveret til en standard, som svarer til nyverdi er ikke realistisk, hverken gkonomisk eller i praksis. For kommunens
nuvarende vejnet er det beregnet, at den maksimalt opnéelige vejkapital er ca. 555 mio. kr. Jo tettere vi kommer pa den
maksimalt opnéelige vejkapital, jo billigere er det at vedligeholde vejnettet. Det heenger sammen med at der skal sterre og
dyrere reparationer jo dérligere vejens tilstand er for at bringe tilstanden op pé et niveau, som bibeholder vejkapitalen.

Forvaltningen har udfert beregninger for kerebaner og stier med forskellige scenarier for, at finde den mest gkonomisk
fordelagtige investeringsmodel for perioden frem til 2031 og som vil give det bedste udgangspunkt for &rene efter 2031.

Fortove er ikke med i udregningen, da vi pa nuverende tidspunkt ikke har det nedvendige datagrundlag til at medtage
dem i beregningen. Belgbet til fortovsvedligeholdelse er fastsat ud fra tidligere fordelinger. Der er heller ikke medregnet
vedligeholdelse af ledninger i vejen, som for eksempel afvandingsledninger til vejafvanding.

Midler for asfaltarbejder perioden 2022 til 2025

Anlagskonto Afsatte midler for drift Beleegninger veje og Belaegninger
asfaltrenovering stier



Samlet

Budget asfaltbelaegninger Total
imio.  Kerebaner Kerebaner Stier . Fortov Bygverker

for stier og
kr.

karebaner
2022 6,67 6,7 1,2 14,6 1 3 18,6
2023 0 11,4 LS 129 2 2 16,9
2024 0 11,4 LS 129 2 2 16,9
2025 0 11,4 1,5 12,9 2 2 16,9

Skemaet viser den forventede fordeling af midler.

I bilaget vises udvikling af vejkapital frem til 2031 ved forskellige investeringer i nye asfaltslidlag
For beregningerne forudsattes det, at der udlaegges asfaltbelagninger for 14,6 mio.kr. i 2022.

Hvis der udlegges asfaltbeleegninger for 13 mio.kr. pr. &r fra 2023 til 2028 vil der 1 2028 opnaet den maksimale vejkapital
pa 555 mio.kr. Derefter vil behovet for investeringer falde til 9 mio. kr. pr. ar for at fastholde den maksimale vejkapital.

Alle beregninger er udarbejdet i priser fra for krigen i Ukraine som har medfert prisstigninger p4 mange forskellige
produkter. Hvordan udviklingen af priser vil vare i den kommende tid er meget vanskelig at forudsige. Dette kan betyde
at de estimerede beregninger evt. skal justeres.

Bygningsverker, som er vejbroer, tunneller mm, héndteres for de samme midler som belegninger veje og er derfor med
her. Der udarbejdes lobende eftersyn og vedligeholdelsesplaner og det er muligt at bevare en god tilstand pa bygvaerkerne
ved det nuvaerende ekonomiske niveau.

Vejafvanding er ikke med i denne beregning af vejkapitalen, da vi pa nuvarende tidspunkt ikke har nok kendskab til
tilstanden. I forbindelse med, at Hillerad Forsyning har ivaerksat en omfattende renovering af kloaksystemet er
forvaltningen géet i endnu teettere i samarbejde med forsyningen med at fa planlagt vores arbejder indbyrdes. Man kan
ogsa koordinere siledes, at nér Hillered Forsyning laver en gennemgéende registrering af kloaksystemets tilstand, far
kommunen samtidig registreret tilstanden pé stikledninger til vejafvandingen. Ud fra de registreringer, som allerede pa
nuverende tidspunkt er udfert, har vi en begrundet formodning om, at vejafvandingen generelt treenger til at blive
renoveret. En starre renovering af vejafvanding kan ikke indeholdes i det nuvaerende driftsbudget.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Bilag

Bilag Vejkapitalvaerdi 2021 til 2031



Punkt 12: Belaegning og bygvarksarbejder 2022 - anlaegsbevilling

22/4961
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget indstiller til skonomiudvalget og byrddet om at meddele
anlaegsbevilling pa 6.678.000 kr. finansieret af det afsatte radighedsbeleb pa anleegskonto Asfaltrenovering XA-
0000022344.

Sagsfremstilling

Ved vedtagelsen af budget 2022 blev der bevilget kr. 6.678.000 pa anlagskonto for udskiftning af asfaltslidlag i
indevaerende ar. Asfaltarbejderne er planlagt til, at gé i gang i uge 20.

Tilsvarende blev der ved vedtagelsen af budget 2022 ligeledes afsat driftsmidler 12.218 mio. kr. til udlegning af
asfaltslidlag, vedligehold af stier, fortove og bygvarker.

Fordeling af midler for beleegningsarbejder og vedligehold af bygverker 2022

Budget Total
imio. Kerebaner Kerebaner Stier Fortov Bygvearker
kr.

Budget Anlaegsbudget Driftsbudget Driftsbudget Driftsbudget Driftsbudget

2022 6,67 6,7 1,3 1 3 18,6

Bilag 1 viser de straekninger, som der er planlagt til udferelse i ar for midlerne pé anleegsbudgettet 2022.

Bilag 2 viser de straekninger, som der er planlagt til udferelse i ar for midlerne pé driftsbudget 2022.

Det skal bemaerkes, at der pagar en revision af planen, som kan betyde, at der bliver valgt andre straekninger til
udskiftning af asfalt og der kan vere streekninger, som skal udsattes til neste ar. Det er pa nuverende tidspunkt ikke
muligt, at komme med en endelig liste over streekninger, som udsattes og byttes ud med andre.

Det er der flere arsager til:

Hillerad Forsyning er i gang med en omfattende kloak renovering, som vil labe over de naste par ar. Renoveringen af
kloakker vil medfore, at Hillerod Forsyning vil udfere gravninger. Hillered Forsyning er lebende i gang med
undersggelser og planlaegning af de strekninger, hvor de skal udfere renoveringer og derfor er processen med, at fa
koordineret arbejderne stadigveek i gang. Og der er labende behov for, at &ndre hvilke straekninger, som far ny
asfaltbeleegning 1 ar.

P& grund af krigen i Ukraine oplever vi prisstigninger pa blandt andet oliepriser. Den ordinere prisregulering i forhold til
kontrakten med Pankas A/S bliver i ar 11,4%. Prisreguleringen bliver udregnet pa baggrund Danmarks Statistiks
omkostningsindeks for anleg (BYG61), Asfaltarbejde.



Ud over den ordinere prisregulering er de lebende prisstigninger sé store, at det kan komme pa tale, at entrepreneren har
ret til at kraeve ekstra betaling pa grund af ekstraordinere omkostninger. Dette bliver styret af AB18, som er et
standardiseret szt aftalevilkar til brug for aftaler om arbejder og leverancer i bygge- og anleegsvirksomhed, som
kontrakten med Pankas felger. Vi har ingen mulighed for, at forudse om det bliver aktuelt og hvis det bliver aktuelt, hvor
stor en ekstraudgift vil der i givet fald blive tale om.

Forvaltningen bemarker at de planlagte arbejder annonceres pa hjemmesiden og at lokalrddene ligeledes orienteres.

Retsgrundlag

Vejloven.

Okonomi
Anlagsbevilling pa 6.678.000 kr. finansieret af det afsatte rddighedsbelab.

Det er pa nuverende tidspunkt uklart i hvilket omfang kommunerne vil blive kompenseret med PL regulering af
anlegsbudgetterne som folge af energipriserne.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til skonomiudvalget og byradet.

Bilag
Bilag 1 _planlagte strackninger til asfalt Anleg

Bilag 2 planlagte strackninger til asfalt Drift



Punkt 13: Qget kontrol med ledningsgravninger

22/5137
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget beslutter om udvalget vil medtage et enske til
investeringscase om gget kontrol med ledningsgravninger i sit budgetbidrag til budget 2023-2026.

Sagsfremstilling
I forbindelse med budgetaftale 2022-2025 fremgar folgende:

Vi ensker at styrke kommunens opfelgning og kvalitetskontrol i forbindelse med ledningsarbejder pd kommunale veje,
nér eksterne parter afleverer deres gravearbejder. Derfor beder vi forvaltningen undersege frem mod budget 2023-2026,
om der kan udarbejdes en investerings-case, som kan finansiere den egede indsats.”

Der foretages mange opgravninger i vejene i Hillerad Kommune af mange forskellige akterer. Langt de fleste gravninger
foretages af eksterne entreprenerer, som udferer opgaver for forskellige ledningsejere. Det kan dreje sig om
nedgravninger af nye ledninger eller reparationer af eksisterende ledninger, som f.eks. el, fibernet, vand, fjernvarme,
kloak og sa videre.

I Hillerod Kommune er der for arene 2019 til 2021 udstedt imellem 1100 og 1450 gravetilladelser til opgravninger af
veje, cykelstier og fortove. Og med den nuvearende aktivitet inden for bygge og anlaegsomradet, samt ud bredning af
fibernet, forventer forvaltningen det samme hgje antal gravninger i r og i de kommende ar. Samtidig er Hillered
Forsyning gaet i gang med, at renovere store dele af kloak systemet, som yderligere vil bidrage til maengden af gravninger
i de kommende ar.

Hver gang der bliver udfert en udgravning i en vej paferes der en skade i vejens opbygning og belegning. De typiske
skader kan vaere s@tninger og revner, som udvikler sig til underminiringer og huller, som skal udbedres. I nogle fa tilfaelde
kan det medfere skader pa eksisterende ledninger og derved pafere andre ledningsejeren udgifter til reparationer.

Mange entreprengrer er presset pa tid og skonomi og derfor folger de ikke altid retningslinjerne for, hvordan en gravning
skal udferes med sa fé falgeskader som muligt.

Konsekvenser af darligt retablerede gravninger i veje kan vare:

Ubehag ved feerdsel pé ujevne belegninger

Biler, cykler og personer far skader nér en ”gammel gravning” udvikler sig til sterre huller og revner mm
Vejens naboer oplever gget trafikstej og rystelser nér trafikken passerer pé ujevne vejstreekninger.

Ekstra forstyrrelser af trafikken nar skaderne skal repareres.

Ekstra omkostninger for kommunen til reparationer

Omkostninger til behandling erstatningssager

Fremrykning af udskiftning af asfaltbelaegning

Forringelse af vejkapitalen.

Aktuelt foretager forvaltningen en stikprevevis kontrol. Det kan betyde at ikke alle retableringer kan kontrolleres og at der
over tid kan opsté skader, som for eksempel setninger og huller, som kan udvikle sig og medfere ekstraordinere
reparationer.



Fra en gravning er feerdigmeldt af ledningsejer og 2 ar frem kan vi stille ledningsejer og entreprener til ansvar, hvor det
pahviler dem, at udfere reparation af opstaede skader.

@konomisk konsekvens:

Det er ikke muligt, at komme med et praecist tal for, hvor stor en ekstra udgift det er for kommunen og grundejerne pa de
kommunale og private veje, hvor der er gravninger, da skader udvikler sig over tid og kan udvikle sig flere ar efter, at
gravningen er udfert. Der er de sidste 3 &r udstedt i gennemsnit 1200 gravetilladelser pr. ar. Antages at f.eks. 25% som
ikke er udfert korrekt og hvor vi ikke har faet entreprengren til at udbedre inden for garantiperioden pé 2 ar vil ved den
antagelse der vere ca. 300 gravninger, som det ikke kan palaeegges ledningsejer og entreprener at betale. Heraf anses det,
at veere halvdelen, ca. 150 gravninger, hvor det er nedvendigt, at kommunen udfere reparationer inden den planlagte
udskiftning af asfaltbelaegningen. En kvalificeret vurdering er, at det koster i runde tal kr. 4.000 og 5.000 i gennemsnit pr.
gravning og det vil i givet fald betyde en ekstra udgift pa ca. 600.000 og 750.000 kr. pr. ar.

Derudover er der en indirekte skonomisk konsekvens ved, at veje med mange dérligt reetablerede gravninger, taber
vejkapital hurtigere end veje uden. Rent praktisk betyder det, at der er veje, hvor vi er nadt til at fremrykke udlegning af
ny asfalt, fordi vejene bliver hurtigere forringet og ikke kan vente til den planlagte udskiftning, hvor det er mest
gkonomisk fordelagtigt.

En oget kontrollen med igangvarende gravninger kan vare med til, at en storre del af gravningerne bliver retableret inden
for de 2 ér der er garantiperiode for udferelsen. En gget kontrol kan ogsé vare med at tilsynet med afspaerring og skiltning
i forbindelse med arbejder pa vejene er korrekt sat op, samt at der ikke er afsparring, som ikke bliver fjernet efter arbejdet
er afsluttet.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget beslutter at medtage et enske til investeringscase om gget kontrol med ledningsgravninger 1 sit budgetbidrag til
budget 2023-2026.



Punkt 14: Vejbelysning - forlaengelse af kontrakter

21/288
Indstilling
Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at indstille til skonomiudvalget og byradet at:
1. anvende optionen og forleenge bade drifts- og moderniseringskontrakterne for vejbelysning med et &r til udgangen
af 2023

2. at der i 2022 igangsattes udarbejdelse af udbudsmateriale til genudbud af drift og vedligehold af vejbelysningen
med henblik pa et udbud i 2023.

Sagsfremstilling
Driften af vejbelysningen er udbudt i en firedrig kontrakt med firmaet Citelum A/S. Der er samtidig med kontrakten for

drift og vedligehold lavet en kontrakt for modernisering af vejbelysningen. Denne kontrakt har varet anvendt i
forbindelse med de energirenoveringer, der har veret udfert i forbindelse med vejbelysningen.

De oprindelige kontrakter lob fra 2018 til udgangen af 2021. Der var i kontrakterne en option pé forlengelse i 2x14r og
byradet besluttede den 24. april 2021, at tiltreede kontraktforleengelser til udgangen af 2022.

Det er muligt at gare brug af optionen med forleengelse for yderligere 1 &r og det skal varsles 6 maneder for.

Den daglige drift af vejbelysningen har gennem de seneste ar fungeret godt. Der har fra Citelums side veeret god
opfelgning pa driftsager.

Udbudsmaterialet til begge kontrakter skal opdateres med henblik pa et samlet udbud.
Retsgrundlag
Lov om offentlige veje.

Okonomi

Udgifter til ekstern konsulentassistance i forbindelse med udarbejdelse af udbudsmateriale forudsettes atholdt af
driftskonti for vejbelysning.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022
Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til gkonomiudvalget og byréadet.
Bilag

Kontrakt Drift og vedligehold af belysning 19-21

Kontrakt modernisering underskrevet 19dec2017



Punkt 15: 40 km/t hastighedszoner og hering af hastighedsplan

21/12551
Indstilling

Direktionen indstiller at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender at:

1. udkast til hastighedsplan for Hillerad Kommune danner grundlag for en offentlig hering i perioden 16. maj — 26.
juni 2022

2. der udarbejdes et anlegsenske til budget 2023-2026 til projekter med lokale hastighedsgrenser og trafiksanering pa
i alt 10.500.000 kr.

Sagsfremstilling

Hillered Kommune er blevet udvalgt til at veere en af 16 forsegskommuner, som vil kunne fastsatte en hastighedsgrense
pa 40 km/t for en vejstraekning eller vejomrade inden for byzone, nar det drejer sig om veje der ikke har vasentlig
betydning for den generelle trafikafvikling. Forsagsordningen ophaeves den 30. juni 2025, hvilket betyder at efter denne
dato, vil forsegskommunerne ikke kunne etablere flere straekninger/vejomrader med lavere hastighedsgranse efter
forsegsordningen. Lavere hastighedsgranser/-zoner, som er etableret under forsegsordningen, vil selvfalgelig fortsat
galde, efter at forsegsordningen er ophert.

Den 7. april 2021 godkendte Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget et forslag til udmentning af midler til trafiksanering
2021. I samme forbindelse blev det planlagt, at kommunen arbejder med omradevise trafiksaneringer i de enkelte
lokalomréder. I sddanne omradevise trafiksaneringer vil der naturligt ud over lokale hastighedsgraenser indga en lang
reekke andre tiltag.

I april 2021 var det forventningen, at bekendtgerelsen for lokale hastighedsgraenser ville blive @ndret, s kommunerne i
hej grad selv kunne fastsatte hastigheden pé veje i byomrader uden vasentlig betydning for den generelle trafikafvikling.
Det skete ikke; i stedet kom forsegsordningen.

Der foreligger dermed en ny situation, hvor der efter forvaltningens vurdering ikke er tilstraekkelige midler til bade at
gennemfore omradevise trafiksaneringer samtidigt med en sterre udbredelse af lav-hastighedszoner, inden
forsegsordningen ophaves den 30. juni 2025.

Forvaltningen foreslar, at der, i det omfang der er lokale ensker, etableres lav-hastighedszoner i byomrader jf. vedlagte
udkast til hastighedsplan (se bilag 1 og 2). Jo mere gkonomi der afsettes jo flere omrader kan blive omfattet. Planen tager
udgangspunkt i kommunens vejklassifikation som omfatter folgende vejklasser:

o Tertizer lokalvej (lille evt. blind vej) hvor der generelt etableres lav-hastighedszone.

¢ Sekunder lokalvej hvor der generelt etableres lav-hastighedszone

¢ Primer lokalvej hvor der generelt etableres lav-hastighedszoner bortset fra pa enkelte streekninger med fortov og
cykelsti, som ikke ligger ved skoler eller institutioner for bern, unge eller eldre

o Trafikvej — fordeling hvor der generelt ikke etableres lav-hastighedszoner medmindre serlige forhold ger sig
galdende

o Trafikvej — gennemfart (statsveje) hvor lav-hastighedszoner ikke er aktuelle.

Udkastet til hastighedsplan er identisk med det forslag til hastighedsplan, som Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 6.
november 2019 besluttede skulle draftes med politiet. Hastighedsplanen tager blandt andet udgangspunkt i Trafikplan for
Hillerad By 2015-2025 og Trafiksikkerhedsplan for gvrige bysamfund 2016-2026, hvor der er et mal om 40 km/t i alle
bysamfund.



Det er forvaltningens forventning, at der vil vaere enske om etablering af lav-hastighedszoner i s& godt som alle
bysamfund.

Planen omfatter ikke @ndrede hastigheder i abent land, da forsegsordningen kun galder for veje i byzone. Forvaltningen
vil i lebet af 2023 fremlaegge et forslag til hastighedsplan for landeveje og andre veje i abent land.

Forvaltningen foreslar, at hastighedsplanen sendes i offentlig hering i perioden 16. maj — 26. juni, og at der som en del af
heringen holdes et borgermade 8. juni kl. 19-21. Herefter vil udvalget kunne behandle hastighedsplanen torsdag den 18.
august.

Den 15. december 2021 besluttede byradet en raekkefolge for omradevise trafiksaneringer. Ifelge denne raekkefolgeplan
skal der etableres lav-hastighedszoner i Skavinge, Alsenderup, Bendstrup og Tulstrup i 2022. Det vil fortsat ske.
Derudover vil konkrete forslag til trafiksanering i Skavinge vil blive forelagt p& udvalgets mede den 2. juni 2022.

Rekkefolgeplanen indebearer endvidere lav-hastighedszoner i Gadevang og flere byer i L1. Lyngby lokalrdds omréade i
2023, mens der ikke blev taget stilling til, hvornar der skal etableres hastighedszoner i de @vrige byer.

Budget til lav-hastighedszoner:

Forvaltningen har faet foretaget en vurdering af de forventede udgifter til etablering af lav-hastighedszoner i alle
byomréder jf. udkastet til hastighedsplan. Der er tale om udgifter til skiltning, kerebaneafmarkning (blandt andet af 2
minus 1-veje), bump og andre fartdempere, samt enkelte storre foranstaltninger. Vurderingen er, at udgiften vil vere i
storrelsesordenen 9 mio. kr. hvis der skal anleegges bump, andre fartdempere og sterre foranstaltninger i et omfang, der
sikrer at hastighedszonerne far den enskede effekt pd hastighedsgreensen.

Sidelebende med etablering af hastighedszoner forventer forvaltningen, at arbejdet med andre trafiksaneringstiltag
fortsatter. Til dette formal er der i budget 202225 afsat 1,5 mio. kr. om aret. Forvaltningen anbefaler at udarbejde et
anlegsenske om, at der i budget 2023 — 2026 afsattes yderligere 1,5 mio. kr. i 2026 til trafiksanering.

Hyvis alle potentielle omrader skal omfattes af lav-hastighedszoner, anbefaler forvaltningen, at udvalget rejser et
anlaegsenske pa 10,5 mio. kr. som tilferes det radighedsbeleb pa 6 mio. kr. som byrddet meddelte til gennemforelse af
projekter med lokale hastighedsgreenser og trafiksanering i perioden 2022-2025. Belebet fordeles med 3,5 mio. kr. i hvert
af arene 2023 og 2024, 2 mio. kr. 1 2025, samt 1,5 mio. kr. 1 2026 til trafiksanering. Sédfremt belobet ikke bevilliges vil
tiltag blive afpasset derefter.

Eksisterende og anbefalede beleb til 40 km/t zoner og trafiksanering:

mio. kr. 2022 2023 2024 2025 2026 Talt
Allerede bevilget 1,5 1,5 1,5 1,5 6,0
Udvidelse til hastighedszoner 3,5 3,5 2,0 9,0

Fortsatte trafiksaneringsprojekter 1,5 1,5



I alt 1,5 5,0 5,0 3,5 1,5 16,5

Retsgrundlag
¢ Lov om offentlige veje

¢ Bekendtgerelse om lokale hastighedsgranser
» Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmerkning

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Hastighedsplan for Hillered Kommune..pdf

Hastighedsplan for Hillered Kommune, Hillered by.pdf



Punkt 16: Genopstilling af byrumsinventar fra AFA JCDecaux -
supplerende sagsfremstilling

22/3848
Indstilling til mede i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender oplaegget til opstilling af byrumsinventar fra
AFA JCDecaux.

Supplerende sagsfremstilling efter mode i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 07-04-
2022

I fortsaettelse af udvalgets forelebige behandling 7. april 2022 oplyses, at byinformationstavlerne (Mupier) er af samme
storrelse som den nuvarende ved Slotsgade nr.38 (ved Kirkens Korshar) og har en hgjde pd 181 cm og en bredde pa 126
cm. Bysgjlerne er 4.56 meter hgje med en diameter pa 145 cm. Yderligere visualiseringer vedleegges som bilag.

Byforum har igennem laengere tid haft et stor enske og behov for at kunne annoncere om forskellige arrangementer,
byfester, festivaller etc. centralt i bykernen. I den forbindelse har forvaltningen i samrdd med Byforum planlagt, at de
mulige reklamepladser ikke udnyttes fuldt ud, séledes at det er muligt at tilgodese Byforums enske om mulighed for at
ops@tning plakater med kommunal information eller information om kulturelle begivenheder etc. i midtbyen, samtidig
med at kommunen opretholder sin kontraktuelle forpligtigelser til AFA JCDecaux. Med den foreslaede placering af sgjler
og Mupier tilgodeses Byforums enske og behov.

Ved at anvende sgjler, som kan indeholde 5 reklamer og 1 informationstavle, kan maengden af byrumsinventar reduceres
betragteligt. I forslaget leegges op til at der i gdgader og pa Torvet samlet set opstilles 1 sgjle og 3 mupier, hvoraf 1 er
eksisterende.

Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender oplaegget til opstilling af byrumsinventar fra
AFA JCDecaux.

Sagsfremstilling

I forbindelse med diverse anleegsarbejder i midtbyen er der gennem en &rreekke nedtaget en raekke reklamefinansieret
byrumsinventar fra AFA JCDecaux, hvilket betyder at kommunens forpligtigelser over for AFA JCDecaux ikke la&ngere er
opfyldt. Kontrakten med AFA JCDecaux er indgéet i 2009 for en periode pa 15 ar.

Der er indgéet aftale om opsatning af 49 reklamefinansierede laeskaerme samt 41 byinformationstavler (Mupier), hvor der
er information pa den ene side og reklamer pé den anden. Der ud over er der aftalt 4 bysgjler med plads til 6
reklamepladser. Aftalen er fordelagtig for Hillerad Kommune fordi AFA JCDecaux har afholdt udgifter til leeskaermene og
drifter disse. Disse udgifter er dermed reklamefinansierede.

Der skal samlet set findes plads til genopsatning af 24 reklamepladser, da der er nedtaget reklamepladser ved Hillerad
Station (Carlsbergvej), Danners Plads og senest Markedspladsen i forbindelse med anlaegsarbejder.

Forvaltningen har, i samarbejde med AFA JCDecaux, udarbejdet et oplag til genopstilling af reklamefinansieret
byrumsinventar fra AFA JCDecaux i midtbyen. Forslaget lgger op til at der opstilles 4 sgjler, hver med plads til
maksimalt 6 reklamer og 3 Mupiér, hver med plads til 2 reklamer. En enkelt sgjle og en enkelt Mupi foreslées placeret pa
privat matrikel. Det geelder sgjlen ved Carlsbergvej 32 og Mupién ved Carlsbergvej 34. Placering af disse to elementer er



koordineret og godkendt af grundejerforeningen i Campus, mod at foreningen kan disponere over to af de i alt 8
reklamepladser til brug for eksempelvis annoncering af lokale arrangementer.

Forvaltningen har i samrad med Byforum planlagt, at de mulige reklamepladser ikke udnyttes fuldt ud, idet kommunen
ensker at kunne rade over enkelte reklamepladser til brug for opsetning af plakater med kommunal information eller
information om kulturelle begivenheder etc.

De fire sgjler er placeret som folger:
1. ved Frederiksgade / Christiansgade. 5 reklamer og 1 kommunal plads
2. ved Danners Plads. 5 reklamer og 1 kommunal plads

3. ved Carlsbergvej nr. 32. 5 reklamer og 1 plads til brug for grundejerforeningen
4. ved Torvet, ud for Skenk. 5 reklamer og 1 kommunal plads.

De fire Mupier er placeret som folger:
1. ved Slotsgade nr. 59. 1 reklame og 1 kommunal plads
2. Ved Slotsgade nr. 11. 1 reklame og 1 kommunal plads

3. ved Danners Plads. 2 reklamer
4. ved Carlsbergvej nr. 34. 1 reklamer og 1 plads til brug for grundejerforeningen.

Antallet af reklamepladser er herefter igen i overensstemmelse med kommunens aftale med AFA JCDecaux. Oplagget er
vedlagt sagen som bilag.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje.
Okonomi

Sagen har ikke bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 07-04-2022

Udvalget udsatte sagen med henblik pa en bedre visualisering samt storrelsesforholdene pa byrumsinventaret illustreret i
bilaget.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget udsatte sagen.
Bilag

Placering af byrumsinventar
Bilag, Mupi og sajle mal

Bilag, oversigtskort



Punkt 17: Forseg med parkeringszoner og -licens pa Bakkegade, Vinkelvej
og Margrethevej

18/4982
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender forvaltningens hidtidige praksis med at ansatte
ogsa far en parkeringslicens.

Sagsfremstilling

Kommunen har aktuelt et forsgg pa Bakkegade, Margrethevej og Vinkelvej med tre timers parkering hvor beboere med
licens er undtaget. Ideen med en forsggsordning for beboere pa de tre veje er at fa erfaringer med hvordan tidsbegraensede
parkering, hvor beboere er undtaget med licenser, vil fungere 1 Hillered. Forseget skal evalueres til efteraret, hvor

Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget skal beslutte om ordningen skal slgjfes eller fastholdes, og eventuelt udvide
ordningen til andre kommunale veje.

Forvaltningen har hidtil administreret ordningen som en parkeringslicens for grundejere og ikke sarskilte husstande. Pa
grund af spergsmal om parkeringslicens ogsé kan uddeles til ansatte til virksomheder pa Bakkegade, Margrethevej og
Vinkelvej skal Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tage stilling til om ordningen ogsé skal omfatte ansatte i
virksomheder, eksempelvis medarbejdere pa berneinstitutionen pd Margrethevej. Forvaltningen anbefaler at ordningen
med parkeringslicens ogsa gelder ansatte, som der ikke er mange af pa Bakkegade, Margrethevej og Vinkelve;.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.



Punkt 18: BRT-inspirerende bustiltag - perspektiver, anlaegsonske og
puljeansogning

19/6092
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget udarbejder et anleegsenske til budget 2023-2026 pa:

1. 2,425 mio. kr. med henblik pa ansegning til national pulje for busfremkommelighed den 1. september 2022 pa 50 %
statslig medfinansiering for to fremkommelighedsprojekter pa Sdr. Jernbanevej og Milnersvej, og betinget af at
Region Hovedstanden medfinansierer 50 % af den andel kommunen selv skal finansiere.

2. 3,3 mio. kr. til byrums- og busfremkommelighedsforbedringer pa stoppestedet Radhusstraede (ved Irmatorvet).

Sagsfremstilling

Hillered Kommune, Movia og Region Hovedstaden har samarbejdet om at undersgge mulighederne for at etablere tiltag
inspireret af BRT (Bus Rapid Transit) pa feellesstraekningen for linje 301 og 302. Baggrunden var Arkitektur, Byplan og
Trafikudvalgets sag fra august 2021 om et mulighedsstudie for BRT-inspirerende tiltag om fremme af kollektiv trafik med
henblik pa flere passagerer og lavere driftsudgifter. Linje 301 og 302 udger til sammen rygraden i busbetjeningen mellem
Hillereds estlige og vestlige bydele med stoppesteder i midtbyen og ved Hillered Station. Til sammen tilvejebringer de to
linjer 10-minutters drift igennem bymidten, og derfor er de ogsa blandt de vigtigste 1 Hillerads kollektive busbetjening.

BRT-inspirerede tiltag handler om at gare busdriften mere effektive ved at skabe et treengselsfrit forlgb, der sikrer kortere
rejsetid og hej palidelighed. BRT-inspirerede tiltag kan vare busbaner eller prioritering af busserne i trafiksignaler, s& de
kan komme uden om treengslen. Tiltagene bidrager til en mere omkostningseffektiv busdrift og en oplevelse af at komme
hurtigere frem og at kunne stole pa den kollektive trafik punktlighed.

Analysearbejdet har afdeekket, at der kan opnés egede passagerindtagter pd mellem 0,5-1 mio. kr. om aret, som vil
reducere kommunens tilskud til kollektiv trafik. Linje 301 og 302 er i dag pga. treengsel sé pressede pa keretiden i
myldretiden, at det medferer forsinkelser, som ikke kan indhentes i lobet af dagen. Der vil inden for et par ar vere behov
for at indsatte en ekstra bus for at opretholde nuvarende driftsniveau med tre afgange pr. time og 10 min. drift hvor
linjerne deler fzllesstraekning — og det betyder op imod 3-4 mio. kr. ekstra om aret til driftsudgifter for de to linjer, med
mindre man serger for at fa bussen hurtigere frem. Analysearbejdet har vist, at de foreslaede tiltag kan udskyde de
foregede driftsudgifter i 10-15 &r.

Busbetjeningen i Hillerad er generelt velfungerende, og der er for nylig gennemfort busfrem-kommelighedstiltag gennem
midtbyen, som har haft til formal at sikre, at kereplanerne bliver overholdt. Hidtil har det veeret muligt at forbedre
fremkommeligheden med relativt beskedne og simple indsatser i form af eksempelvis andret signalprioritering. Dog har
oget biltrafik afledt risiko for eget traengsel og kedannelse, som ogsa vil forsinke bussen i fremtiden.

Hillered Kommune er langt i planleegningen af nye fremkommelighedsprojekter, f.eks. svingbaneudvidelsen pa Skanseve;j
og signalregulering i krydset Tamsborgvej/Dyrehavevej. Pa de resterende strakninger foreslar projektet folgende BRT-
inspirerede tiltag:

Ny pladsdannelse, stoppestedsplacering, krydsombygning og signalprioritering ved Radhusstraede (v. Irmatorvet)
Ny pladsdannelse og stoppestedsplacering ved Frederiksborg Slot

Ny busbane i indadgéende retning pa Nordstensvej mellem Slangerupgade og Markedsstraede

Ny busbane i udadgédende retning p& Hostrupsvej for Frederiksgade (ud for Gallerierne)

Ny busbane i indadgéende retning pa Sdr. Jernbanevej frem mod krydset ved Marie Morks Skole

Nye vejsidestoppesteder ved Hillered Station samt ny lesning for afsetning og taxa.

e o o o o o



Analysearbejdet har vist, at mulighederne for yderligere anlaegstekniske forbedringer igennem midtbyen er sterkt
begransede grundet de snavre pladsforhold, f.eks. pa strekningen ud for Slotsarkaderne.

Derfor er der i projektet foresldet strategiske fremkommelighedstiltag, som flytter den fremtidige traengsel lidt veek fra
selve flaskehalsen, hvor der er bedre plads til at handtere den. Virkemiddelet hedder dosering og fungerer pd den made at
signalanlaeg serger for, at de trafikbelastede veje (Nordstensvej, Hostrupvej, Sdr. Jernbanevej) ikke modtager flere biler
end de kan afvikle. For biltrafikken vil der veere tale om den samme rejsetid igennem byen, men at man oplever at holde i
ke et andet sted end tidligere. Der foreslds BRT-inspirerede tiltag ved de strategiske fremkommelighedstiltag:

¢ Ny busbane pa Herredsvejen mellem Roskildevej og Slangerupgade
o Nyt signalkryds pa Milnersvej ved Godthabsvej i kombination med busbane i indadgiende retning

De nye BRT-inspirerede tiltag er effektvurderet, og for linje 301 og 302 forventes der en rejsetidsgevinst pa
gennemsnitligt et minut i begge retninger. Dette vil medfere en passagerforegelse pa ca. 110-160 daglige péstigere. Dertil
skal tilleegges en passagerfremgang pé 12 andre buslinjer, som ogsé har glaede af de foreslaede tiltag — en foragelse pa
125-245 daglige pastigere, s den samlede passagerforegelse bliver 235-405 daglige pastigere som folge af at gennemfore
samtlige foresldede tiltag med fremkommelighedseffekt. Resultat bliver ggede indtegter pa 0,5-1. mio. kr. om &ret.

De foresléede tiltag i mulighedsstudiet har i alt anleegsomkostninger for ca. 39 mio. kroner, men er indbyrdes uathengige
af hinanden, og skal ikke ngdvendigvis udferes pa samme tid. Derfor foreslar forvaltningen i ferste omgang at prioritere
tiltag pa Sdr. Jernbanevej og Milnersvej frem mod Marie Merks Skole, hvor der er vaesentlige
fremkommelighedsproblemer. Forslaget om en ny busbane pa Sdr. Jernbanevej frem mod Marie Marks Skole har udgifter
i storrelsesordenen 3,2 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse, og busbanen samt signalkryds pa Milnersvej koster ca. 6,5 mio. kr.

Disse to projekter vurderes at have gode forudsatninger for at kunne opné tilsagn om statslig medfinansiering fra de
fremkommelighedspuljer, som udmentes til efterdret. Ved statsligt tilskud vil Hillerad Kommune kun skulle deekke
halvdelen af de samlede omkostninger for projektets etablering. Safremt der afsaettes midler pé regionens budget til
busfremkommelighed fra 2023 og frem er det muligt at disse projekter kan prioriteres, s& kommunens udgift potentielt
dermed udger 25 % i stedet for 50 %.

Nyt stoppested og pladsdannelsen ved Radhusstreede (Irmatorvet) rummer bade byrums- og
busfremkommelighedsforbedringer, og kan etableres for ca. 3,3 mio. kr. Der er en unik mulighed for at gennemfore
projektet samtidig med det kommende cykelstiprojekt pd Frederiksvaerksgade, som der allerede er bevilget midler til. I s&
fald kan de to projekter samtaenkes, og denne synergi vurderes at kunne bidrage med storre samlet veerdi for alle.
Forvaltningen vurderer, at der til dette projekt ikke kan opnés tilsagn fra fremkommelighedspuljen.

P& nuvarende tidspunkt er alle forslag behandlet pa principskitseniveau, og de skal ud over beslutning om evt. bevilling
detailprojekteres, inden de kan anlaegges. I denne forbindelse kan det ogsa blive kvalificeret og dokumenteret, at de
forbedrede forhold for busserne ikke sker pa bekostning af biltrafikkens fremkommelighed.

Retsgrundlag

¢ Lov om offentlige veje.
e Lov om Trafikselskaber.

Okonomi
Sagen har pa sit nuvaerende stadie ikke bevillingsmassige konsekvenser, men forslag til anleegsenske vil indga til budget.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen med bemarkning om, at forvaltningen kvalitetssikre anleegsensket inden junimedet.

Bilag



Forslag til BRT-inspirerede tiltag



Punkt 19: Ansegning til statens pulje for mere trygge, attraktive og grenne
stationer - gang- og cykelbro over Hillered Station

11/34060
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender, at:

1. Hillerad Kommune ansgger DSB om 35 mio. kr. fra pulje til mere trygge, attraktive og grenne stationer under
Infrastrukturplan 2035, med henblik pa at rejse gvrige midler pa 40 mio. kr.
2. at udvalget beslutter at medtage et anlaegsenske pa 20 mio. kr. til budget 2023-2026.

Sagsfremstilling

I juni 2021 indgik Folketingets partier en infrastrukturaftale om statslige trafikale investeringer frem mod 2035. I aftalen
indgik ombygningen af Hillerad Station, s Frederiksvaerksbanens spor kan blive bundet sammen med de ovrige nordlige
lokalbanespor, og derved give direkte tog til det nye hospital ved Favrholm Station. Projektet til 333 mio. kr. tager sit
afsaet i Banedanmarks beslutningsgrundlag, hvis tidsplan sigter mod en opstart af projektering 1 2023 og ferdigt anleg
ultimo 2026. Med ombygningen bliver tunnelen mellem perronerne renoveret og forlenget og den eksisterende gangbro
erstattet med en ny med elevatorer, sa tilgeengeligheden pa stationen bliver sikret.

I tilleeg til arbejdet med ombygningen af Hillered Station foreslar kommunen at gge attraktiviteten ved at tage toget og
understette cykelpendling. Det kan geres ved at supplere gangbroen med cykelsti, som udover ”standardlgsningen” kan;

oge mobiliteten og styrke kombinationsrejser mellem tog og cykel

forbedre tilgeengelighed og sikkerhed for &ldre og gangbesvarende

reducere klimabelastningen ved at overflytte rejsende fra bil til cykel/kollektiv trafik
fungere som startpunkt for supercykelstien Allergdruten

binde byen og regionale trafikmal (skoler og erhverv) sammen.

En bro over Hillered Station, der ogsa har cykelsti l&egger i trdd med kommunens visioner for klima, transport og
fremkommelighed. En gang- og cykelbro bidrager til kommunens malsatning om, at Hillered Kommune bliver CO2-fri
for 2050. Cykler anvendes ofte sammen med kollektiv trafik, og hvis flere vaelger kollektiv trafik og cykel i stedet for
bilen, bidrager det til mindre treengslen pa savel det kommunale som regionale vejnet (herunder statens veje), ligesom
gang- og cykelbroen opfylder malet om flere cykelstier.

Som led i Infrastrukturplan 2035 besluttede forligspartierne at satte 350 mio. kr. 1 2022 og 2023 af til en pulje til mere
trygge, attraktive og grenne stationer pd statens jernbanenet. Der gives nu mulighed for at kommuner, regioner,
trafikselskaber, operatarer og relevante lokale foreninger/ interesseorganisationer kan segge midler til konkrete projekter
(heringsbrev vedlagt som bilag). Puljen som bliver varetaget af DSB kan omfatte initiativer om bedre sammenhang
mellem stationsomrédet og tilstedende omrader, som understatter til- og fra-transport til stationer herunder
cykelparkering, forbedrede gangtunneller og gangbroer. DSB vil i labet af 2022 fremlaegge et oplaeg for Folketinget om
anvendelse af puljen, og der treeffes beslutning om udmentning af puljen en gang om aret.

Af Banedanmarks projekt pa 333 mio. kr. er 54,3 mio. kr. afsat til ny gangbro. Meromkostning for kombineret gang- og
cykelbro er 75 mio. kr. Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget besluttede den 02-06-2021 ikke at medtage anlaegsensket for
medfinansiering i budget 2022-2025, men afvente en senere budgetproces med henblik pa at rejse midler fra eksterne
parter. Forvaltningen forventer, at eventuelle eksterne parter forventer en kommunal medfinansiering og med det in mente
foreslar forvaltningen at arbejde for en finansieringsnegle, hvor;

¢ kommunen ansgger staten via DSBs pulje om at finansiere 35 mio. kr.



¢ kommunen og gvrige myndigheder/samarbejdsparter finansierer 40 mio. kr., hver med 50 % svarende til 20 mio. kr.
for Hillerad Kommune, som foreslés bliver indarbejdet til budget 2023-2026.

Forvaltningen bemaerker, at broen i sarlig grad har karakter af at vaere regional i kraft af at kunne forbedre mobilitet til og
fra S-tog, lokaltog, regionale busser og byen, hvor Hillereds status som regionalt hovedcenter har betydning for de
regionale mal med mange uddannelser, hospital og erhverv med store arbejdspladser.

Ansggninger skal vaere DSB i hende senest den 17. maj 2022.
Retsgrundlag

Aftale af 28. juni 2021 om Infrastrukturplan 2035.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Heringsbrev fra DSB for tiltag vedr. mere trygge, attraktive og grenne stationer



Punkt 20: Serviceniveau for individuel handicapkersel

21/6983
Indstilling

Direktionen indstiller, at

1. Omsorg og Livskraftsudvalget tager sagen til efterretning
2. Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget sender sagen i hering i Hillerad Seniorrdd og Hillered Handicaprad i forhold
til, om serviceniveauet for individuel handicapkersel skal @ndres, og i givet fald hvordan.

Sagsfremstilling

Hillered Kommunes serviceniveau for individuel handicapkersel (Flexhandicap) har hidtil veeret, at borgeren kan kare
104 enkeltture pr. ar, samt at borgeren betaler for eventuelle ledsagere. Omsorg og Livskraftsudvalget har bedt
forvaltningen om at undersege muligheden for at gge serviceniveauet for ordningen. Disse muligheder beskrives her.
Desuden svarer forvaltningen pa en reekke spergsmal vedrerende handicapbil. Sagen bliver forelagt Arkitektur, Byplan og
Trafikudvalget til dreftelse i juni 2022 pa baggrund af heringssvarene.

Baggrund

Trafikselskaberne skal ifelge lovgivningen etablere individuel handicapkersel for borgere over 18 ar, som er sveert
bevagelseshaemmede, eller som er blinde og sterkt svagsynede. Karslen skal som minimum omfatte 104 enkeltture pr. ar.
Kommunerne finansierer udgifterne til individuel handicapkersel for kommunens egne borgere. Pr. 1. november 2021 er
465 borgere i Hillerad Kommune tilmeldt Flexhandicap, hvoraf 340 har kert en eller flere ture.

Hillerad Kommune indferte i 2019 Flextur. Samspillet mellem Flextur, Flexhandicap og bevilling af handicapbiler har
givet anledning til borgerhenvendelser, og Omsorg og Livskraftsudvalget har pa den baggrund bedt forvaltningen om at se
pa muligheden for at gge serviceniveauet pa omradet. Bevilling af handicapbiler herer under Omsorg og
Livskraftsudvalget, mens individuel handicapkersel harer under Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget.

I Movias Flexhandicap har kommunerne mulighed for at gge serviceniveauet ved at tilbyde borgerne et gget antal ture
eller ved at tilbyde gratis ledsager, direkte kersel (dvs. uden omveje pga. at man skal have flere med), solokersel eller
forseedekeorsel. | Movias omrade er der i stort set alle kommuner borgere, der har ekstra bevillinger.

Muligheder for cendret serviceniveau
Hillerad Kommune kan beslutte at endre serviceniveauet pa et eller flere af folgende punkter

* Borgere med et storre kerselsbehov end de 104 enkeltture kan sege om yderligere 40 enkeltture om aret
* Borgere, der ikke kan transportere sig selv uden hjelp eller har brug for personassistance til at stotte sig under
kerslen, kan fa bevilget, at kommunen betaler for én ledsager
e For borgere med helt serlige behov kan der pa baggrund af legelig dokumentation bevilges
o direkte korsel
o solokersel og/eller
o forsaedekarsel.

Movias erfaring med ekstrabevillinger er, at

o det er meget fa borgere, der benytter sig af et gget antal ture. I 2019 var 3 pct. af brugerne af Flexhandicap visiteret
til ekstra ture, mens kun 1,3 pct. benyttede sig af muligheden. Ekstra ture udger 2,5 pct. af det samlede turforbrug i



Movia
¢ Direkte korsler udger 2 pct. af det samlede turforbrug i Movia
o Forsedekersel udger 1,1 pct. af det samlede turforbrug i Movia
o Qratis ledsager

Handicapbil

Forvaltningen har pa baggrund af nedenstdende spergsmal fra Dansk Handicapforbund samt Omsorg og
Livskraftsudvalget udarbejdet et notat, der forholder sig til spergsmalene. Sammenfatning af svarene ses nedenfor.

Pé hvilken baggrund treeffes afgarelse om stette til kab af bil, herunder saerligt veegtningen af borgerens helhedssituation
sat i forhold til kerselsbehov?

Sammenfatning: Afgorelse om stotte til kob af bil treeffes pa baggrund af sdvel helhedsvurderingen som det daglige
korselsbehov. Det indgdr i afgorelsen, om korselsbehovet kan tilgodeses ved anvendelse af andre transportformer.

Hvordan er serviceniveauet i Hillerod Kommune sammenlignet med andre kommuner?

Sammenfatning: Mdlt pa gennemsnitlige udgifter til handicapbiler over tre dar ligger Hillerod Kommune over Region
Hovedstaden og gennemsnittet for Allerad, Horsholm og Fredensborg kommuner, men under landsgennemsnittet. Der har
veeret en stigning i udgifter fra 2018 til 2019 efterfulgt af et fald fra 2019 til 2020, dog til over niveau for 2018. Det
fremgdr, at udgifterne generelt svinger meget over drene.

Hvordan forholder udgifterne til statte til keb af bil sig til udgifterne til anvendelse af Flexhandicap?

Sammenfatning: Forvaltningen har sammen med Movia set pd den fremsendte borgerhenvendelse vedrorende
sammenligning af kommunal udgift til en trivselsbil holdt op imod kommunale udgifter til Flexhandicap. Beregningen
viser, at det i nogle tilfeelde samlet set vil veere billigere at bevilge en trivselsbil afhengig af udgifter til scerlig indretning.

Er det mulig at haeve serviceniveauet i Hillerad Kommune for bevilling af trivselsbiler og/eller Flexhandicap?

Sammenfatning: Med afscet i bekendtgorelsen for stotte til kob af bil samt afgorelser fra Ankestyrelsen kan der alene
bevilges stotte til kob af bil ud fra geeldende lovhjemmel, og det er sdledes ikke muligt at heeve serviceniveauet for
trivselsbiler kommunalt. Bevilling af stotte til kob af bil indebcerer afgiftsfritagelse for statslige afgifter, der dermed ville
blive givet pa et ikke lovmedholdeligt grundlag.

Svarene er uddybet i det vedhaftede notat.

Grunden til at Omsorg, Livskraftudvalget tager sagen til efterretning og Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget sender
sagen i hering og beslutter er, at budgettet for Flexhandicap ligger under Arkitektur, Byplan og Trafikudvalgets
ressortomrade.

Retsgrundlag

Lov om trafikselskaber § 11 om individuel handicap kersel.



Okonomi

Movia har ud fra deres generelle erfaringer med ekstrabevillinger skennet, at udgiften til et gget serviceniveau vil vere ca.
200.000 kr. fordelt med:

Ekstra ture 50.000 kr. arligt
Direkte korsel 40.000 kr. arligt
Gratis ledsager 100.000 kr. arligt
@vrige ekstra bevillinger 20.000 kr.

Qget udgifter pa ca. 200.000 kr. svarer til en stigning pa 7 % af kommunens budget pé 2,8 mio. kr.

Beslutning i Omsorg og Livskraftsudvalget den 04-05-2022

Udvalget tog orienteringen til efterretning. Udvalget beder om at fa sagen tilbage til orientering efter hering i Seniorradet
og Handicapradet.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen.

Bilaget ”Notat om trivselsbiler og gvrige karselsmuligheder” (dokumentnr.: 38645/22) blev sendt til udvalget forud for
medet. Bilaget er vedheftet referatet.

Bilag

Notat om trivselsbiler og gvrige kerselsmuligheder



Punkt 21: Kunstprojekter i kommunale udendors rum - retningslinjer for
projekt

22/5141
Indstilling

Direktionen indstiller, at Kultur og Fritidsudvalget samt Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget indstiller til
gkonomiudvalget og byradet at godkende forslag til overordnede retningslinjer for mindre kunstprojekter i kommunale,
udenders rum.

Sagsfremstilling

Formaélet med denne sag er at fastsette overordnede rammer for mindre kunstprojekter i kommunalt ejede, offentligt
tilgeengelige rum, fx tunneller.

Hillerads Kommunes kulturstrategi peger pa mulighederne i at lade kunst og kultur fylde mere i relation til den fysiske
udvikling af Hillered Kommune: “kulturlivet kan bidrage til at der skabes rum for oplevelser, maoder mellem mennesker
og stedsidentitet. Bdde nar det geelder nye omrdder, men ogsa ndr eksisterende by- og lokalsamfund skal udvikles. En
steerk kulturprofil der afspejler sig i det byggede miljo, kan veere en tiltreekningskraft for bade nye borgere og
virksomheder.”

Konkret har Hillerad Kommune modtaget stotte fra Statens Kunstfond til et Artist in Residence-projekt, der lober i 2022
og som skal skabe kunst for og med unge. Stetten fra Kunstfonden gér til lenning af en raekke professionelle kunstnere,
der sammen med grupper af unge skal skabe kunstprojekter forskellige steder i kommunen. Projekterne kan bade veare
billedkunst-projekter og lyd-, lys- og filmprojekter og nogle af disse vil veere udenders.

Pa nuverende tidspunkt er der planer om at udvikle kunstprojekter pa udenders flader og rum i og omkring Kulturaksen,
samt i en rekke af kommunens tunneller.

I forleengelse af Kulturstrategien og som en del af fx Artist in Residence-forlgbet, foreslar forvaltningen, at Kultur og
Fritidsudvalget og Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget beslutter retningslinjer for kunstvaerker pa kommunalt ejede
grunde og facader til skonomiudvalg og byrad. Dermed sikres en politisk ramme for forvaltningens behandling af de
enkelte projekter - bade i forbindelse med Artist in Residence forlebet og generelt i forbindelse med evrige mindre
kunstprojekter.

Retningslinjerne nedenfor omhandler mindre, samskabte kunstprojekter. Retningslinjerne vedrerer saledes ikke
eksempelvis sterre kunstdonationer. Ved sterre projekter og donationer, vil forvaltningen fremlagge serskilte sager for de
relevante fagudvalg, herunder afklaring af driftsudgifter, juridiske forhold etc.

Forslag til retningslinjer for kunstverker i kommunale, udenders rum:

Kunstvaerkerne skal vere udfert af eller i samarbejde/sparring med en eller flere professionelle kunstnere
Kunstvaerkerne ma ikke indeholde stedende budskaber

Kunstvaerkerne ma ikke veaere til skade for bygning, beleegning eller andet materiel

Udsettes kunstverkerne for uensket graffiti, opfriskes veerkerne af den udevende gruppe hvis muligt

2 ar efter opferelsen vurderer forvaltningen, evt. i dialog med kunstner og den udevende gruppe, hvorvidt
kunstverket skal fjernes eller har behov for fornyelse. Tilsvarende vurdering foretages, hvis veerket bliver
beskadiget.



I forbindelse med forvaltningens behandling af konkrete projekter vil forvaltningen ligeledes afklare rettighedsforhold og
evt. gkonomi ved fjernelse/flytning omkring kunstverkerne og udarbejde aftale vedr. dette.

Kulturstrategien er vedlagt som bilag.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Séafremt de etablerede kunstvaerker skal fjernes, vil udgiften som udgangspunkt findes inden for eksisterende budget pa
aktivitetsomrade 28 (By og Milje) eller 12 (Ejendomme).

Beslutning i Kultur og Fritidsudvalget den 04-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen med folgende endringer:

Dot 1 i retningslinjerne udvides til:

”Kunstvearkerne skal vaere udfert af eller i samarbejde/sparring med professionel(le) kunstner(e)/lokale
foreninger/kommunale institutioner”.

Dot 2 udvides til:

”Kommunen stetter ytringsfrihed og ensker ogsé gennem kunstvaerker pa og i kommunale, udenders rum at vere
inkluderende og vise hensyn samt opfordre til forstaelse og fellesskab.

Kunstverkerne mé ikke indeholde stedende budskaber, sasom eksempelvis hadefulde, racistiske, sexistiske eller
homofobiske budskaber”.

Dot 4 erstattes med ordet "heerveerk™ i stedet for graffiti”: ”Udsettes kunstveerkerne for ugnsket hervark, opfriskes
vaerkerne af den udevende gruppe hvis muligt”.

Udvalget besluttede, at retningslinjerne ikke er galdende for Den levende Kunstvaeg pa tennishallen, da vaerkerne her
@ndrer karakter meget hyppigt og har eget regelset.

Udvalget ensker at evaluere retningslinjerne ultimo 2022.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget og byrédet.



Susanne Due Kristensen (A) tog forbehold.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget godkendte indstillingen med beméarkning om, at udvalget ensker at se de ferste ansggninger, hvor Arkitektur,
Byplan og Trafikudvalgets omréde er berart for at kunne tage politisk medansvar for den kunst, der er i byrummet.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget og byradet.

Bilag

Kulturstrategi Sammen om Kulturen



Punkt 22: Nyt fra udvalgsformanden og forvaltningen

21/18058

Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen til efterretning.
Sagsfremstilling

Udvalgsformanden og forvaltningen giver en opfelgende orientering om udvalgets sager, arsplan samt orienterer om
aktuelle emner med interesse for udvalget.

Udvalgets arsplan er vedlagt som bilag.
Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Udvalget besluttede at planleegge med udvalgsmede torsdag den 8. september 2022 kl. 8.00.

Udvalget besluttede at rykke udvalgets planlagte mede torsdag den 6. oktober 2022 kl. 8.00 til mandag den 3. oktober kl.
16.00.

Bilag

ABT arsplan 2022 - maj



Punkt 23: Digital godkendelse af referat

21/18064
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 05-05-2022

Godkendt
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