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Punkt 1: Mede med Byforums infrastrukturgruppe

23/6585

Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at tage dialogen med Byforums Infrastrukturgruppe.
Sagsfremstilling

Byforums infrastrukturgruppe har bedt om foretreede for Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget for en dreftelse af trafik og
infrastruktur.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Forvaltningen praciserede, at det er en arbejdsgruppe under C4 foreningen.

Fravarende: Nikolaj Frederiksen (C)

Fraveerende Nikolaj Frank Natarak Frederiksen



Punkt 2: Budget 2024-2027, Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget

22/15770
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget sender udvalgets budgetforslag for 2024-2027 videre i sin
helhed til at indga i det samlede omprioriteringskatalog til 1. behandling i ekonomiudvalget og byradet den 30. august
2023.

Sagsfremstilling

Formalet med denne sag er, at udvalget pa baggrund af tidligere dreftelser af forslag til omprioriteringskatalog sender sine
budgetforslag for 2024-2027 videre i deres helhed til skonomiudvalgets og byradets 1. behandling i august.

konomiudvalget har som en del af omprioriteringssagen besluttet, at fagudvalgenes forslag til budgetprocessen
fokuserer pa:

forslag der kan sikre ensket omstilling

investeringsforslag med positivt afkast i budgetperioden

forslag der er forudsatninger for implementering af ny lovgivning

forslag afledt af nye ufravigelige behov

forslag om kapacitetstilpasning

forslag der opdaterer tidligere budgetforslag, som er nedvendige for indeverende budgetperiode
feerre anleegsensker fra fagudvalgene

undersegge om der i anlaegsplanen er eksisterende projekter der kan undveres eller udskydes
forslag inden for digitalisering og velfaerdsteknologi.

e 6 o o o o o o o

Udvalgets budgetdokumenter omfatter det enkelte aktivitetsomrades — finansieringsforslag, aktivitetsudvidelsesforslag og
anlaegsensker. Desuden fremgér budgettets baggrundsoplysninger i et selvsteendigt dokument.

Det samlede budgetmateriale sendes i hering i perioden 23. juni til 14. august 2023.

Det skal bemarkes, at konsekvenser af en forventelig aftale om kommunernes gkonomi for 2024 mellem regeringen og
KL samt Lov- og Cirkulareprogrammet ikke kendes for hhv. sidst i juni og juli méned 2023. Desuden vil KL sidst i juni
maned fremsende et revideret pris- og lensken.

Retsgrundlag

Kommunestyrelsesloven § 40.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Udvalget besluttede, at forvaltningen udarbejder et budgetforslag vedr. Arkitekturpolitik, registrering af bevaringsverdige
bygninger i gl. Skeevinge Kommune og Uvelse Sogn.

Udvalget besluttede vedr. 50A02024-001 nr. 2 — Enebakken at der budgetteres med 300.000 kr. til analyse og
kvalificering af et prisoverslag.



Udvalget besluttede at udskyde 50A02024-180 nr. 3 — sti gennem tunnel, Frederiksverksgade til budget 2025, da
forslaget afventer Vejdirektoratet.

Udvalget godkendte indstillingen og sender det samlede omprioriteringskatalog til 1. behandling i

okonomiudvalget og byradet den 30. august 2023.

Fravaerende: Nikolaj Frederiksen (C)
Bilag

Finansieringsforslag 2024-2027 ABT
Aktivitetsudvidelsesforslag 2024-2027 ABT - Juni
Anlagsensker 2024-2027 ABT juni

Budgetdokument 2024-2027 Baggrundsoplysninger juni 2023

Fraveerende Nikolaj Frank Natarak Frederiksen



Punkt 3: Stier i Favrholm - anleegsmetode og §3 forhold for stationsstien

20/16587
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at tage orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

I januar indgik Hillered Kommune efter offentligt EU-udbud kontrakt med entreprenerfirmaet CG Jensen om at anlaegge
Pole A stien og Salpetermosestien i terraen samt stationsstien, som er en stibro gennem Ellemosen. Forvaltningen modtog
to tilbud pa opgaven, som formentlig skyldes at de komplicerede anlaegsforhold. Tilbuddet fra CG Jensen var betydelig
mere rentabelt end det andet tilbud.

Under indledende arbejder med etablering af byggeplads og arbejdsveje til anleg af stibro gennem Ellemosen viser det
sig, at den forventede metode for anleeg af stibroen, og den metode som er beskrevet og godkendt af myndighederne, ikke
er fundet brugbar efter neermere undersggelser og af hensyn til den beskyttede mose, da der er risiko for, at arbejdsvejen
kan synke i mosen. Der mé derfor anvendes en alternativ anleegsmetode. Det skyldes en kombination af usikre
jordbundsforhold, og at arbejdet foregar i beskyttet natur, som begranser mulighederne for anlaegsmetode. For at sikre
tilstreekkelig baereevne til entreprenermaskinerne er det fundet nedvendigt, at vaegten fra maskinerne bliver fort ned til
jordlag med hejere baereevne via midlertidige treepele. Sammen med radgiver og entreprener er udarbejdet et optimeret
design, der giver tilstrekkelig baereevne pa arealer med tungt entreprenermaskinel via en arbejdsvej pa pale som spredt
paeledek, mens en simpel opbygning etableres pa arealer til lettere entreprenermaskiner.

Den @&ndrede opbygning af arbejdsvejen med forstaerket baereevne afviger fra den udbudte losning og medferer ekstra
arbejder, som entreprengren har kreevet merbetaling for fra bygherre. Forvaltningen vurderer pa nuvarende tidspunkt, at
der bliver behov for et tillaeg til anlegsbevilling pa ca. 3.000.000 kr. til at dekke den kommunale andel af udgifterne til
anlaeg af stationsstien, som skal finansieres af radighedsbelabet pa XA-0000022200 Infrastruktur i Favrholm. Regionen
vil ligeledes f& meromkostninger for deres andel.

Forvaltningen har gennemfert projektering af interimsvejen pé pale samt indhentet nedvendige myndighedstilladelser og
dispensationer. Dispensation fra naturbeskyttelseslovens §3 og afgerelse om at der ikke skal udarbejdes en
miljekonsekvensrapport, er blevet paklaget af Dansk Naturfredningsforening. Klagen omhandler pavirkning fra
vibrationer og stgj til de beskyttede bilag I'V-arter spidssnudet fra, stor vandsalamander og visse arter af flagermus. Dansk
Naturfredningsforening anerkender dog at stiforbindelsen er vasentlig infrastruktur, der tilgodeser vasentlige
samfundsmaessige interesser.

At Dansk Naturfredningsforening har indsendt en klage til Miljo- og Fedevareklagenavnet, betyder at forvaltningen ikke
kan indga aftale med entreprener om etablering af anlaegsvejen til stationsstien. Omfanget af de tidsmaessige og
gkonomiske konsekvenser som folge af klagen er uklar, indtil klagen er blevet behandlet. Forvaltningen er ved at indhente
vurdering af de fremforte forhold og vil tage dialog med Dansk Naturfredningsforening for at afklare de fremforte
kritikpunkter og drefte om klagen evt. kan treekkes tilbage.

Projekteringen af broen har veret kompliceret af, at linjeforingen skal sikre, at hovedindgangen til Nyt Hospital
Nordsjelland er inden for det stationsnare omrade med en maksimal afstand pa 600 meter. Stationsstien er en central
forbindelse i den fremtidig udvikling af Favrholm og Hillerad, hvorfor bl.a. krav til broens kvalitet folger anbefalingerne,
der sikrer lang levetid og minimerer reperationer. Stien krydser gennem beskyttet natur, og der er i videst mulig omfang
taget hgjde for naturen i design af stiforbindelsen som en brokonstruktion med fa understetninger, yderst minimale
arbejdsarealer og senest i den @ndrede anleegsmetode pa paele. Stien er kritisk infrastruktur, der skal gere det attraktivt for
pendlere at fraveelge bilen og komme til fods og pa cykel til hospitalet.



Forvaltningen bemarker, at realisering af stationsstien, stibro gennem Ellemosen sker i samarbejde med Region
Hovedstaden, Nyt Hospital Nordsjelland og Hillerad Kommune efter en fordelingsnegle fastsat i aftale om
infrastrukturanleg ved Nyt Hospital Nordsjaelland. Region Hovedstaden skal derfor finansiere deres andel af
meromkostningerne. Salpetermosestien og Pole A-stien finansieres udelukkende af Hillered Kommune.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser pa nuvarende tidspunkt.

Forvaltningen vender tilbage med eventuel bevillingssag, nar klage er behandlet, og der er afklaring pé anlagsmetode for
stationsstien.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Fravaerende: Nikolaj Frederiksen (C), Christoffer Lorentzen (C) og Tue Tortzen (Q)

Fraverende Tue Tortzen, Nikolaj Frank Natarak Frederiksen, Christoffer Lorenzen



Punkt 4: Hillereodmotorvejens forlaengelse - Orientering af
projektaendringer

22/8253
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Trafikstyrelsen udsendte den 20. februar 2023 en partshering for Hilleradmotorvejens forleengelse, pa baggrund af
Vejdirektoratets anmeldelse om projektaendringer (Bilag 1).

Partheringens formaél er at vurdere, om @ndringerne er VVM pligtig ud fra heringssvarene.
Hillerad Kommune har svaret administrativt pa partsheringen (Bilag 2).

Trafikstyrelsens afgerelse fremgar til sidst (Bilag 3).

Gennemgang af Vejdirektoratets projekteendringer (Bilag 1.1 og 1.2)

Vejdirektoratet har eendret belaegningen pa motorvejen til en type, som genererer mere stgj end den, der var valgt i VVM-
redegarelsen. Dette er i henhold til anleegsloven, hvor det er specificeret, at der ”anvendes en anden type belegning med
lidt lavere stgjdempende effekt”.

Zndringen er begrundet i erfaringer, som viser, at den oprindelige beleegning har en mindre stejdeempende effekt end
forventet. I stedet er valgt en klimavenlig asfaltbeleegning, som medferer mindre deekmodstand og reduktion af
breendstofforbrug. Dog har den ikke helt den samme stgjdeempende effekt som den oprindelige belaegning.

Samtidig er motorvejen havet hen over Frederiksvaerksgade, séledes at frihgjden gges under broen, dette efter enske fra
Hillerad Kommune i VVM-redegoarelsen. Nar motorvejen heaves, bliver stgjudbredelsen ligeledes sterre og stejniveauet
stiger. Disse to ting til sammen har medfert, at der kommer nye og ekstra tiltag for at nedbringe stejniveauet fra et
stgjbelastningstal pa 78.6, til 76,1 i VVM-redegerelsen.

Dette betyder, at der reelt ikke sker @ndringer af stejniveauet i forhold til VVM-redegerelsen. Men det har betydet, at der
kommer en ny stgjskerm ved Bradeskov, som ikke var med i VVM-redegerelsen. Det ma siges at vaere en forbedring af
stgjforholdene for Nr. Herlev og Hanebjerg Skole.

Samtidig oges hojden pa evrige stojskaerme, og der kommer en ekstra 3 m hgj skaerm oven pa volden ved Manepletve;j.

Ud over stgjtiltagene @ndres forlgbet af Sldenbaek, bassiner flyttes, og der kommer ny faunapassage, regnvandsbassiner
flyttes for at tilgodese natur og milje, samt hvad der er hensigtsmassigt i forhold til udferelsen af anleegget.

Hertil kommer flytning af en samkarselsplads og ikke mindst etablering af en tvillingebro ved Roskildevej over
motorvejen, hvor den oprindelige cykelstibro er integreret. ndringens formal er i hgjere grad at fremtidssikre kapacitet
og fremkommelighed pé broen og tilstadende veje. Stajtiltagene og evrige @ndringer gennemgas i det efterfelgende, hvor
Hillered Kommunes heringssvar ogsa er sat ind.

Tiltag stgjafskermning



De ekstra tiltag medferer som tidligere beskrevet, at stegjniveauet bliver det samme som i VVM-redegorelsen.

Der etableres en ny 5 m hej stojskaerm ved Bredeskov vest for motorvejen mellem Kollered A, igennem Brodeskov til
syd for banen. Formalet er en stojsikring af Nr. Herlev og Hanebjerg skole.

Af Hillered Kommunes heringssvar fremgar, at der kraeves dispensation for fortidsmindebeskyttelseslinjen jf.
naturbeskyttelsesloven.

P& Ménepletvej suppleres den eksisterende jordvold med en 3 m hgj stejskaerm.

Pa folgende streekninger haeves hejden af stgjskermen fra 4 m til:

¢ 6 m hgj stgjskaerm mellem Herredsvejen og volden ved Manepletve;.

¢ 6 m hgj stgjskeerm mellem Manepletvej vold med stejskeerm og Guldhalevej vold hen over Frederiksvaerksgade.
¢ 6 m hgj stgjskeerm fra volden langs Guldhalevej i nord og langs tilslutningsanlaegget og Hejrevej til Isteredvejen.
* 5 m hej stgjskeerm ved tilslutningsanleegget til Isteradvejen vest og Rosenve;.

Stejskermene beplantes, hvor Vejdirektoratet finder det hensigtsmeessigt i forhold til at passe ind i omgivelserne.

Ovrige endringer og tiltag

Slaenbaek omlagges permanent pa 70 m ved siden af det nuvaerende forleb, idet der skal ske en udskiftning af bledbund
pa arealet. Her ved undgéas at omlegge vandlebet ad to gange. Der vil vaere en mindre midlertidig pavirkning af
vandlgbet.

Af Hilleroad Kommunes heringssvar fremgér, at I Anmeldelse af projektaendringer af 15. februar 2023 stér der at
”lokalitet 32 ved Sladenbak er ikke vurderet til at veere potentielt er rasteomrade for bilag [V-padder”.

I § 3 ansegning sendt til Hillerad Kommune d. 15. marts 2023 star der at lokalitet 32 er potentielt rasteomrade for
spidssnudet frag, som er en bilag I'V-art.”

Stibroen ved Enebakken udgéar, mens stitunnelen med mindre frihgjde til gdende, padder og mindre pattedyr bibeholdes.
Séledes at man fortsat kan faerdes mellem Enebakken og Ullered Nord og videre rundt i kommunen. Samtidig udskifter
Vejdirektoratet broen pé Frederiksvarksgade med ny bro med fuld frihejde og dobbeltrettet sti under selve broen. Her ved
bindes stisystemet sammen mellem Tulstrup og Hillerad mod est. Dette er efter Hillerosd Kommunes enske i forbindelse
med VVM-redegorelsen.

Der etableres en ny faunapassage ca. 250 m syd for Enebakken, hvilket vil have en positiv virkning pa padders og andre
mindre dyrs passagemuligheder under motorvejen.

Regnvandsbassiner

¢ Bassin Isteradvejen flyttes mod vest og placeres dermed uden for beskyttet natur.
¢ Bassin Frederiksvarksgade flyttes fra vest til gstsiden af Hillersdmotorvejen for at undgé at feelde traeer.



¢ Bassin Manepletvej-Grenbjerg Allé ved Ménepletvej flyttes ned syd for Herredsvejen, grundet pladsproblemer til
udvidelse af bassinet.

o Af Hillerod Kommunes heringssvar fremgar, at udledningen fra bassinerne vil ske til Pale A.

 Miljomalet for Pole A er god okologisk, samt god kemisk tilstand som skal dokumenteres.

Samkerselsplads

Samkerselsplads pa sydsiden af Roskildevej flyttes 250 m mod vest.

Af Hillerad Kommunes heringssvar fremgar, at der ved den foreslédede placering er skerpet opmaerksomhed pa forurening
af den kommende kildeplads. Det ansegte projekt vil ligge inden for den 300 meter zone omkring boring 193.3924, som
forventes udpeget i indvindingstilladelsen.

Samtidig er angivet, at matriklen er omfattet af en lokalplan for solcelleanlaeg.

Bro Roskildeve;j

I stedet for en cykelstibro etableres en tvillingebro med integreret cykeltrafik tilsvarende den nordlige bro. Tvillingebroen
etableres syd for, og tilslutningsanleeggene tilpasses. Dette gores for bedre at sikre, at trafikken fremtidigt kan afvikles pa
broen og tilstedende veje.

Generelt

I Hillerad Kommunes heringssvar fremgér generelt, at hvis der placeres regnvandsbassiner, stejskerme- og volde mv.
uden for vejens matrikel, skal der indhentes Landzonetilladelse. Dette geelder ogsé byggepladser og arbejdsarealer langs
vejene.

Trafikstyrelsens afggrelse (Bilag 3) og Vejdirektoratets heringsnotat (Bilag 3.1)

Af Trafikstyrelsens afgerelse kan man se, hvem der er blevet hort i sagen, hvilket indbefatter alle relevante parter som
kommuner, styrelser, selskaber, foreninger, energiselskaber, Museum Nordsjalland og bererte borgere med flere.

Vejdirektoratet er i horingsnotat kommet med bemerkninger til indkomne heringssvar fra alle parter.

Afggrelse

Trafikstyrelsen har efter en screening af sagen afgjort, at projektet ikke kraever en miljokonsekvensvurdering (VVM).
Trafikstyrelsen har i afgerelsen af, at projektet ikke er VVM-pligtigt, lagt vaegt pa, at projekteendringerne i sin fysiske
udstraekning og i forhold til sin geografiske beliggenhed ikke antages at have vaesentlig pavirkning pa miljeet, nir
projektet udferes i overensstemmelse med anmeldelsen.

Trafikstyrelsen har i sin afgerelse af, at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering i henhold til nertliggende
Natura 2000-omrader samt bilag I'V-arter, lagt vaegt pa, at projekteendringerne ikke i @vrigt antages at have miljomaessige
pavirkninger, og derfor heller ikke antages at pavirke Natura 2000-omrader, samt at anleegsaktiviteterne udferes saledes,
at udpegningsgrundlaget ikke pavirkes.



I forhold til afgerelsen er Hillerad Kommunes heringssvar gennemgéet og behandlet pé tilfredsstillende vis.

Med hensyn til Hillerad Kommunes enske om stgjafskeermning ved Freerslev Hegn fremgar folgende af Vejdirektoratets
svar ”Vejdirektoratet har ikke i detailprojekteringen planlagt at endre pé udstrekning af de stejdempende
foranstaltninger, der er anmeldt. Vurderingen er baseret pé stgjberegningerne og under hensyntagen til gkonomiske og
miljemaessige hensyn”.

Der er mulighed for stgjafskeermning, men det forudsatter godkendelse af Vejdirektoratet, hvis det er inden for deres
vejbyggelinje. Ellers gelder Hillerod Kommunes myndighedskrav.

Vejdirektoratet er hermed bemyndiget af Trafikstyrelsen til at udvide Hilleredmotorvejens forleengelse pa baggrund af
anlaegsloven, inklusiv de anmeldte endringer.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje §15.

Okonomi

Sagen vil ikke have skonomiske konsekvenser, idet Vejdirektoratet star for alle anlaegsudgifter ogsa til endringerne.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Fravaerende: Nikolaj Frederiksen (C), Christoffer Lorentzen (C) og Tue Tortzen (9)
Bilag

Bilag 1 Partsheringsbrev ifm. projektendringer til Hilleredmotoverjenes forleengelse

Bilag 1.1 Oversigtsplan

Bilag 1.2 Anmeldelse af projekteendringer

Bilag 2 Heringssvar Hillerad Kommune

Bilag 3 Afgerelse om at udvidelse af Hilleradmotorvejens forlaengelse ikke er VVM-pligtig

Bilag 3.1 - Heringsnotat

Fraverende Tue Tortzen, Nikolaj Frank Natarak Frederiksen, Christoffer Lorenzen



Punkt 5: Forureningsundersogelse af nordlige parkeringsplads pa
Frederiksveaerksgade 197

23/2293
Indstilling

Direktionen indstiller til Natur, Milje og Klimaudvalget og Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at tage orienteringen til
efterretning.

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget, at udvalget beslutter, at sagen om lovliggerelse af
udvidelse af det nordlige parkeringsareal kan genoptages.

Sagsfremstilling

Byrédet besluttede pd mede den 26. oktober 2022 at bede forvaltningen foretage den forureningsundersegelse, som
forvaltningen har mulighed for selv at foretage, som beskrevet i den supplerende sagsfremstilling. Resultatet af
undersagelsen behandles i Arkitektur, Byplan og Teknikudvalget og Natur, Miljo og Klimaudvalget, og Arkitektur,
Byplan og Teknikudvalget vil derefter treeffe beslutning om sagen om lovliggerelse af udvidelse af parkeringsarealet skal
genoptages.”

Rapport med resultatet af forureningsundersegelsen er vedlagt som bilag.

Sadan er underseggelsen udfert

Ved underspggelsen blev arealet inddelt i 12 felter. I hvert felt er der udfert 5 miljetekniske boringer til 2 meter under
terreen. Der er séledes i alt udfert 60 boringer. Fra hver boring blev der udtaget prover i gverste udlagte lag af stabilgrus
og af gverste efterfolgende naturlige jordlag. Séledes blev der i alt udtaget 12x5 prover fra hvert lag. De 5 prever fra hvert
felt blev blandet til 1 prove for hver af de to lag. Endvidere blev de 12 prover af stabilgruset blandet til yderligere 1 prove.
Dermed blev der fremsendt 12 jordprever og 1 preve af stabilgruset til analyse.

Observationer fra selve undersggelsen viser, at tykkelsen af det udlagte stabilgrus i gennemsnit er 0,8 meter, varierende
fra 0,5 meter til 1,2 meter. Under det udlagte stabilgrus bestar jorden af ler eller blanding af ler og sand.

Resultatet af forureningsundersggelsen

Ved undersogelsen blev der i forbindelse med prevetagningen ved syn eller lugt ikke registreret tegn pé forurening.

Jordlaget: 11 ud af 12 jordprever viser ren jord og 1 jordpreve svarer til lettere forurenet jord pa grund af forhgjet indhold
af tungere kulbrinter, som ikke vurderes at udgere en risiko over for grundvandet. Jf. reglerne i
jordflytningsbekendtgerelsens bilag 3 klassificeres hele jordpartiet samlet set som ren jord, da gennemsnittet af alle
analyser ikke overskrider grensevardien for ren jord og intet enkelt analyseresultat overskrider greensevaerdien med mere
end 50 %.

Stabilgruset: Stabilgruset betragtes ikke som jord og analyseres og klassificeres efter reglerne i
restproduktbekendtgerelsen. Undersogelsen viser, at stabilgruset kategoriseres som kategori 3 pa baggrund af en svag
overskridelse af chrom. Ved anvendelse af produkter i kategori 3 skal de, efter reglerne i restproduktbekendtgerelsen,
forsynes med taet belegning. Pa ejendommen er der ikke taet beleegning over stabilgruset. Radgiver har pa den baggrund



udarbejdet en risikovurdering ift. grundvandsressourcen. Det er radgivers vurdering, at der ikke er en risiko for
grundvandsressourcen. [ vurderingen er der bl.a. lagt vaegt pa, at det kun er en svag overskridelse af chrom der er
konstateret og at analyserne for samtlige prover af den underliggende jord overholder de skarpede kriterier for chrom,
svarende til klasse 0 jord.

Forvaltningen anbefaler, at resultatet af undersegelsen tages til efterretning og at parkeringsarealet asfalteres, s
anvendelsen af stabilgruset er i overensstemmelse med restproduktbekendtgerelsen.

Natur, Milje og Klimaudvalget, Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget og byrddet behandlede i august 2022 indstilling fra
forvaltningen om at meddele tilladelse til lovliggerelse af det allerede etablerede nordlige parkeringsareal pa ejendommen
Frederiksvaerksgade 197 pa vilkar af, at parkeringspladsen befastes. Sagen blev udsat indtil resultatet af
forureningsundersggelsen foreligger. Forvaltningen anbefaler pa baggrund af forureningsundersegelsens resultater, at
sagen om lovliggerelse af det nordlige parkeringsareal herefter genoptages.

Retsgrundlag

¢ Jordforureningsloven, LBK. 282 af 27. marts 2017.
¢ Jordflytningsbekendtgerelsen, BEK. nr. 1452 af 7. december 2015.
¢ Restproduktbekendtgarelsen, BEK. nr. 1672 af 15. december 2016.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 06-06-2023

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Afbud: Nikolaj Frederiksen (C), Jorgen Suhr (B)

Stedfortreeder: Peter Ingemann Bentsen (C), Christina Thorholm (B)

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 14.

Udvalget besluttede at sagen om lovliggerelse af udvidelse af det nordlige parkeringsareal kan genoptages.

Bilag

Rapport forureningsunderseggelse af nordlig parkeringsareal marts 2023



Punkt 6: Lovlighed af terrzenregulering og arealanvendelse syd
Frederiksveaerksgade 197

23/6623
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget:

1. tager det juridiske notat til efterretning, og
2. beslutter, at der i sagen treffes afgerelse om, at den gennemforte terreenregulering ikke kraever yderligere
landzonetilladelse.

Sagsfremstilling

Sagen vedrerer spargsmaélet om lovlighed af den udferte terreenregulering syd for bygningerne pa ejendommen
Frederiksvaerksgade 197 i Hillerad. Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget har flere gange tidligere behandlet sager herom
og udvalget har hver gang besluttet, at der kunne meddeles lovliggerende landzonetilladelse til den udferte
terreenregulering. Senest besluttede udvalget pa medet den 8. september 2022, at der skulle foretages en naermere juridisk
vurdering, herunder en vurdering af handlerummet mellem politianmeldelse og retslig lovliggerelse, for udvalget enskede
at treeffe beslutning i sagen om lovligheden af den udferte terreenregulering syd for bygningerne pa ejendommen.

Pa baggrund af sagens kompleksitet og langstrakte sagsforlgb bad forvaltningen Codex Advokater P/S ved advokat Jens
Flensborg om at udarbejde et notat om status pa lovligheden af terreenregulering syd for bygningerne pa ejendommen.

Codex Advokaters vurdering er baseret pa uddrag af sagens materiale, herunder Lokalplan 330, kommunens afgerelser af
10. november 2016, 12. marts 2019 og 7. oktober 2019, samt Planklagenavnets afgerelser af 30. oktober 2017, 20.
september 2021, 13. april 2022 ("berigtigelse™) og 12. maj 2022. Notatet er vedlagt sagen.

I notatets afsnit 2 gennemgar Codex Advokater sagens baggrund, forvaltningens afgerelser, Arkitektur, Byplan og Trafik-
udvalgets beslutninger, og Planklagenavnets afgarelser.

Notatets afsnit 3 indeholder Codex Advokaters vurdering af de ngdvendige skridt til lovliggerelse af den udforte
terreenregulering pa det sydlige areal. Det folger heraf, at:

¢ Den udforte terreenregulering kraevede ikke i sig selv en landzonetilladelse, men skal her ses i sammenhang med
den @&ndrede anvendelse af arealet til oplag og parkering.

o Terreenreguleringen var en forudsetning for den @ndrede anvendelse til oplag og parkering, som kreevede
landzonetilladelse, og denne anvendelse blev retligt lovliggjort med kommunens landzonetilladelse af 7. oktober
2019.

¢ Oplag og parkering er retligt lovliggjort med kommunens dispensation fra Lokalplan 330, §§ 5.4 og 9.2 til
etablering af oplag og parkering af 12. marts 2019 samt landzonetilladelse af 7. oktober 2019 til oplag og parkering
pa arealet syd for bygningsmassen, som er en supplerende landzonetilladelse til landzonetilladelse af 12. marts
2019.

¢ Dispensationen af 12. marts 2019 star efter Planklagenavnets berigtigelse ved magt.

¢ Landzonetilladelsen af 7. oktober 2019 er ikke paklaget, og star derved ligeledes ved magt, og forholdet er saledes
endelig lovliggjort.

¢ Herudover forudsetter terrenreguleringen ikke dispensation fra Lokalplan 330, da lokalplanen ikke har
bestemmelser om terrenregulering.

¢ Den udforte terrenregulering ma derfor anses som lovlig i henhold til planlovens landzoneregler og krever ikke
yderligere tilladelse.



Codex Advokater vurderer séledes, at det var fejlagtigt af kommunen at antage, at terreenreguleringen skulle lovliggeres
ved en serskilt landzonetilladelse, ligesom retlig lovliggerelse af det samlede projekt om oplag og parkering samt den
udferte terreenregulering allerede er sket, se notatets afsnit 3.3.

Der er derfor ikke grundlag for at treeffe en ny afgerelse i sagen om fysisk eller retlig lovliggerelse, da en sddan vil vere
uforngden. Hertil har Codex Advokater oplyst felgende: ”Da vi ikke vurderer, at der er krav om yderligere lovliggerelse,
er der heller ikke anledning til i notatet, at forholde sig til spergsmalet om retlig eller fysisk lovliggerelse. Hvis der havde
vaeret behov for lovliggerelse, er det dog her min vurdering, at det pé baggrund af sagens forlgb, herunder de tidligere
meddelte lovliggerende tilladelser og dispensationer, vanskeligt ville kunne begrundes, hvis der blev stillet krav om fysisk
loviiggarelse. Kommunen har jo flere gange og pa oplyst grundlag givet lovliggerende tilladelser og dispensationer til den
terreenregulering, som blev gennemfort i forbindelse med arealets eendrede anvendelse til oplag og parkering, og da der
ikke er fremkommet nye oplysninger i relation hertil, synes der ikke at vaere saglige argumenter for at give afslag til (den
samme) terreenregulering ved sagens fornyede behandling.”

Idet forvaltningen tidligere har veret af den opfattelse, at der skulle meddeles en serskilt lovliggerende landzonetilladelse
til den udferte terreenregulering, kan der imidlertid vare skabt forventninger hos sagens parter/naboer om, at der vil blive
truffet en ny afgerelse i sagen med de klagemuligheder, der folger af lovgivningen.

Forvaltningen anbefaler pa denne baggrund, at der i sagen treffes afgerelse om, at den gennemforte terreenregulering efter
kommunens opfattelse ikke kraever yderligere landzonetilladelse med de begrundelser, der er anfert her. Herved gives
sagens parter/naboer mulighed for at paklage afgerelsen og fa efterprovet vurderingen.

Retsgrundlag

Planlovens § 35, stk. 1, og Lokalplan 330.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 15.

Udvalget tog orienteringen til efterretning jf. indstillingens punkt 1,

Vedr. indstillingens punkt 2 besluttede udvalget, at den gennemforte terreenregulering ikke kraever yderligere
landzonetilladelse.

Tue Tortzen (@) stemte imod indstillingen.

Enhedslisten stemmer imod, da notatet er ufuldstaendigt i det der henlaegger +10.000 kubikmeter jord uden redegerelse for
herkomst og beskaffenhed.

Bilag

Notat fra Codex Advokater af 18. april 2023 om lovlighed af terreenregulering. PDF



Punkt 7: Nyt Stadion til 1. divisionsfodbold - dispensationsmuligheder

23/3679
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget beslutter, at der, sdfremt forvaltningen modtager en
dispensationsansegning til et projekt som beskrevet fra Hillered Fodbold Elite, ikke vil kunne meddeles de enskede
dispensationer fra lokalplan 257.

Sagsfremstilling
Sagens baggrund og overordnede sammenhang

Onsket om at spille hjemmekampe i 1. division afspejles blandt andet i byradets beslutning i forbindelse med budget
2023, hvor byradet besluttede, at der skulle udarbejdes en revideret udviklingsplan for det samlede omrade, alle klubberne
og altsa herunder elitefodboldens opvisningskampene i 1. division. Denne udviklingsplan er der arbejdet med i regi af
Idraets og Sundhedsudvalget siden oktober 2022. Det nu faerdige udkast til udviklingsplan behandles af byradet i
indeveerende maned efter forudgdende behandling i Idreets og Sundhedsudvalget og ekonomiudvalget. Mens det har varet
hensigten, at udviklingsplanen skulle folges op af en ny lokalplan for omradet, sd angar naerverende sagsfremstilling
alene spergsméal om midlertidige faciliteter og muligheder for tilladelser hertil i forhold til den galdende lokalplan.

Disse sporgsmaél tog deres udspring i forbindelse med behandling af et borgerforslag om stadion, hvor byradet den 22.
februar besluttede at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget skulle behandle muligheden for at give dispensation fra
eksisterende lokalplan med henblik pé at opfere et midlertidigt stadion med henblik pa 1. divisionskampe. I arbejdet
hermed besluttede Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 13. april at genoptage sagen om muligheden for at give
dispensation fra den geldende lokalplan, nér Hillered Fodbold Elite havde konkretiseret sit enske om midlertidige
faciliteter, som overholder Divisionsforeningens krav til, hvad der skal til for at spille hjemmekampe i 1. division.
Udvalget kan nu pé indevarende made beslutte sig for at bede Hillerad Fodbold Elite udfaerdige et materiale med en sa
gennemarbejdet kvalitet sa en egentlig myndighedsbehandling kan finde sted.

Efter planlovens § 19, stk. 1, kan kommunen dispensere fra bestemmelser i en lokalplan eller byplanvedtaegt. Det er dog
som udgangspunkt en forudsaetning, at dispensationen ikke er i strid med principperne i planen (planens formél og
anvendelse). Videregdende afvigelser forudseetter, at der tilvejebringes en ny lokalplan, i tilfaeldet med Hillered Stadion i
trdd med det arbejde, der pdbegyndtes i forlengelse af Helhedsplanen for omréadet fra 2019.

I relation til spergsmal om midlertidighed giver planloven endvidere mulighed for midlertidigt at dispensere fra
bestemmelser i en lokalplan, selvom dispensationen er i strid med principperne i planen. Det er dog en betingelse, at
sadanne dispensationer tidsbegrenses til maksimalt 3 ar, hvilket skal fremgé som vilkar i en dispensation. Forvaltningen
bemarker, at kommunalbestyrelsen samtidig har mulighed for at stille vilkar om, at eventuelle bygninger, anleeg m.v., der
meddeles tilladelse til at opfere midlertidigt, fjernes uden udgift eller andre omkostninger for kommunen ved
dispensationens udlgb. Forvaltningen bemerker endvidere, at kommunalbestyrelsen efter byggeloven kan give en
tidsbegraenset byggetilladelse i forbindelse med den midlertidige dispensation.

Hillered Fodbold Elite’s gnsker

Forvaltningen har efter en reekke dialoger med Hillered Fodbold Elite modtaget beskrivelse af det enskede projekt.
Materialet er vedlagt sagen og vedrerer et enske om nogle midlertidige foranstaltninger, som i henhold til Hillered
Fodbold Elite opfylder Divisionsforeningens minimumskrav. Det fremgéar heraf, at:

¢ Der agnskes en udbygning af tilskuerforhold med i alt 800 siddepladser, saledes at den samlede kapacitet bliver
1.000 siddepladser. Der enskes at opsette midlertidige tribuner, som vil vaere flytbare mobiltribuner udfert i et
"stilladssystem" eller som mobile tribune-containere. Der vil yderligere vaere plads til 3.000 staende tilskuere.
Placering og mal pa tribunerne fremgar af bilag.



o Etablering af 4 x lysmaster der kan afgive 1000 lux pr. mast ved kampe, og dempes til 125 lux ved treening. Hegjden
pé masterne er 38 meter.

¢ Ny kunstgraesbane med banevarme.

o Lovliggerelse af tv-tarnet.

Hillered Fodbold Elite oplyser, at den beskrevne opgradering ikke forventes at medfere en vasentlig stigning i antallet af
tilskuere, eller vil medfere mere trafik eller oget stgjniveau i omradet, da de midlertidige lgsninger primeert er designet til
at opfylde Divisionsforeningens minimumskrav, og ikke til at ege stadionkapaciteten.

Hillerad Fodbold Elite oplyser endvidere, at parkeringsomradet pa grusbanen har opfyldt det nuvarende behov for
parkering af biler i indevarende sason, og der derfor ikke er behov for yderligere parkeringsomrader. Grusbanearealet,
Tromlepladsen ved Holmegardsvej, samt parkeringspladsen ved Hilleradsholmskolen vil vere tilstreekkeligt til eventuel
ekstra parkering. Der har over de seneste 4 ar veret atholdt 2 sterre kampe, hvor det har veret nedvendigt at inddrage
ekstra p-arealer. Til hjemmekampene i indevarende sason (22/23) har der varet et gennemsnitligt tilskuertal pa 592, og
Hillered Fodbold Elite forventer ikke, at dette vil @ndre sig vasentligt i de kommende sasoner.

De 1000 lux lys pa stadion er efter Hillerad Fodbold Elites oplysninger kun pékreevet ved afvikling af aften 1. divisions
kampe. Disse er begrenset til 6-8 kampe pr. s@son (pr. r), oftest en fredag aften. Safremt der er interesse for at anvende
lys pa andre tidspunkter, f.eks. sa andre hold kan anvende bane 2 om aftenen til aktiviteter/ treening, vil det veere muligt at
installere en lgsning, der ger, at lyset kan deempes til samme niveau som pa de eksisterende kunstgrasbaner.

De anskede @ndringer pé stadionomradet vil veere midlertidige. Der enskes opfert midlertidige tribuner, som vil vaere
flytbare mobiltribuner udfort i et "stilladssystem" eller som mobile tribune-containere. Hillerad Fodbold Elite oplyser
endvidere, at det er hensigten, at tribunerne skal anvendes ved hver hjemmekamp, i perioden marts — november, i alt ca.
16 kampe pr. s@son (ar), og at de derfor ikke tages ned efter hver kamp. Hillerad Fodbold Elite ensker saledes, at
tribunerne skal blive stdende, indtil "helhedsplanen for Hillered Stadion er gennemfort (bygget), eller at Favrholm
Stadion er feerdigbygget, sdledes at kampene kan afvikles der”.

Endelig har Hillerad Fodbold Elite fremsendt godkendelse fra Nordsjellands Politi, der godkender at der kan opholde sig
4000 personer inden for et neermere angivet areal pa stadion.

Om ejendommen og de geldende planer

Ejendommen er omfattet af Lokalplan 257, Hillered Stadion, som er endeligt vedtaget den 22. oktober 1998, og er
beliggende i landzone, hvorfor projektet ogsa forudsetter en landzonetilladelse. Lokalplanen muligger etablering af en
multihal i et fastlagt byggefelt teet pa Selskovvej samt 3 nye fodboldbaner. Fodboldbanerne skal, af hensyn til omradets
seregne naturmassige og landskabelige kvaliteter, anlegges som gressletter med heslet af mere vildt voksende karakter,
mens multihallen skal indpasses, sa den ikke virker skeemmende i forhold til de grenne omgivelser og de nerliggende
boligomrader.

Lokalplan 257 har til formal, at

¢ Give mulighed for udvidelse af eksisterende stadionomrade til placering af yderligere boldbaner.

¢ Give mulighed for opferelse af multihal for en eller flere idraetsgrene i forbindelse med de eksisterende bygninger
med omklaedningsfaciliteter m.v., samt opferelse af materialebygning.

o Fastlegge adgangsforhold og parkeringsomrader, samt sikre offentlig stiforbindelse igennem omréadet.

¢ Sikre en indpasning af de naevnte anlaeg under hensyn til omridets landskabelige vardier.



Af lokalplanens anvendelsesbestemmelser fremgar det endvidere, at der ud over de pa davarende tidspunkt eksisterende
anlaeg "ma indrettes boldbaner, opferes en multihal og en materialebygning for opbevaring af idraetsredskaber.” Det
fastleegges endvidere meget pracist, hvilke funktioner, multihallen kan rumme. Dette er idretshal, omklaedningsfaciliteter,
klublokaler, cafeteria og andre funktioner, der er knyttet til omradet som idratsanleg.

Forvaltningens overvejelser og vurderinger

Den enskede midlertidige lesning beskrives med etablering af en ny kunstgrasbane med indbygget el-varme, lysmaster
med 1000 lux, samt opgradering af eksisterende tilskuerkapacitet til 4000 tilskuere fordelt pa 1.000 siddende og 3.000
staende tilskuere. De midlertidige tribuner placeres uden for lokalplanens byggefelt og med et volumen p& 57x7x3 m hhv.
80x5x3 m. Placeringen ligger uden for de i lokalplanen fastlagte byggefelter, og overholder efter forvaltningens vurdering
ikke lokalplanens bestemmelser om byggeriets indpasning i omradets landskabelige karakter. Der gnskes opfert lysmaster
pé ca. 38 m hgjde med 1000 lux lys. I lokalplanen er der alene muliggjort lysmaster ved atletikstadion, og p& en maksimal
heje pa 15 m. Der mé i henhold til lokalplanens § 9.3 ikke etableres yderligere master. Hillered Fodbold Elite har oplyst,
at der alene vil vare 1000 lux lys ved afvikling af aften divisions kampe. Forvaltningen har i den forbindelse faet oplyst af
Divisionsforeningen, at lyset er teendt til alle kampe i superliga og 1. division. Det fremgar af stadionkravene, at der skal
veere 1000 lux lodret pa banen, nér der spilles 1. divisionskampe. Lyskravet er til for at opné den bedste tv-deekning af
kampene, uagtet om det er tidlige eftermiddagskampe i sensommeren, merkere overskyede dage, eller kampe som
afvikles om aftenen. Der er dog mulighed for at indgé mere fleksible aftaler i det daglige.

Muligheden for at kunne meddele en midlertidig dispensation til et projekt, der er i strid med lokalplanens principper,
finder efter forvaltningens vurdering ikke anvendelse i denne sag, da den i indledningen navnte bestemmelse om
midlertidig dispensation ikke kan udnyttes, safremt det pdgaldende projekt er lokalplanpligtigt. Idet forvaltningen tillige
vurderer, at den enskede losning udlaser lokalplanpligt, anser forvaltningen det herefter ikke som en mulighed at meddele
en midlertidig dispensation til den enskede losning.

I forhold til vurderingen af, om et projekt er lokalplanpligtigt, skal der i henhold til planlovens § 13, stk. 2, udarbejdes en
ny lokalplan, hvis projektet ikke kan rummes inden for den galdende lokalplan, safremt kommunen gnsker at fremme
projektet. I den konkrete sag er det forvaltningens vurdering, at hverken lokalplanens formals- eller
anvendelsesbestemmelser muligger en lgsning i stil med beskrivelsen. Hertil kommer, at de gvrige nedvendige
dispensationer fra lokalplanens bebyggelsesregulerende bestemmelser i §§ 7-9 ville vaere sa vaesentlige, at det foresldede
projekt ikke vil kunne rummes inden for den geldende lokalplan.

Den gnskede losning er séledes i strid med lokalplanens bestemmelser om hgjde og omfang, og placeres helt uden for de
byggefelter, der er fastlagt i lokalplanen. Ejendommen ligger i landzone og er i kommuneplanen udlagt som rekreativt
omrade med szrlige natur- og landskabsmaessige kvaliteter. Dertil kommer miljepévirkningen pé landskab, parkering og
infrastruktur ved arrangementer med 4000 tilskuere. Uagtet Hillered Fodbold Elites forventninger til, at det samlede antal
tilskuere ikke oges med den enskede lgsning, vil en eventuel dispensation fra lokalplanen, der muligger en sddan
udnyttelse af arealet indebaere en vaesentlig kapacitetsforegelse ud fra en planmaessig vurdering.

Samlet set er det forvaltningens vurdering, at et s& omfattende projekt med publikumstribuner og lysmaster mm. ikke kan
indeholdes i den geldende lokalplan, ej heller ved dispensationer, og séledes forudsetter udarbejdelse af ny lokalplan.
Forvaltningen kan pa denne baggrund ikke anbefale, at der gives dispensation. En meddelelse af dispensation samt
landzonetilladelse vil desuden indebzaere en praksisendring og praecedensvirkning, som kan vanskeliggere den fremtidige
handhavelse af lokalplaner.

Safremt det besluttes, at der skal udarbejdes en ny lokalplan, der muligger den samlede udviklingsplans permanente
lesninger, vil det i henhold til planlovens bestemmelser om retsvirkninger i forbindelse med lokalplanforslag, endvidere
ikke vaere muligt at dispensere fra den geeldende lokalplan til en midlertidig lesning i den periode, hvor en ny lokalplan
udarbejdes og vedtages endeligt. Baggrunden for dette er, at en dispensation eller tilladelse kan foregribe lokalplanens



indhold og formal, ligesom et lokalplanforslag kan blive endret under processen, for eksempel som resultat af den
borgerinddragelse, der finder sted i forbindelse med lokalplanprocessen.

Endelig vurderer forvaltningen, at selv hvis der meddeles de nedvendige dispensationer fra lokalplanen samt en
landzonetilladelse til et projekt, som beskrevet, vil disse afgerelser, sdfremt de paklages til Planklagenavnet, efter alt at
demme blive ophavet. En klage over en meddelt landzonetilladelse har altid opsettende virkning, hvilket betyder, at
bygherre ikke kan udnytte sin tilladelse, for der er truffet afgarelse i klagesagen hos Planklagenavnet. Erfaringsmeessigt
tager det '4-1 &r, for Planklagenavnet har feerdigbehandlet en klagesag og truffet afgerelse i sagen, hvilket i givet fald
indebarer, at Hillered Fodbold Elite ikke kan udnytte de meddelte tilladelser og saledes soge en byggetilladelse for
tidligst sidste halvar af 2024.

Ovenstaende planfaglige vurderinger og overvejelser foranlediger entydigt direktionen til sin indstilling om, at udvalget
afviser at give dispensation fra den galdende lokalplan. Skulle udvalget alligevel beslutte, at der skal forberedes en sag,
hvor en dispensation kan gives, sa skal beslutningen begrundes med en vurdering af de planmaessige forhold. I den
forbindelse sa ser direktionen ingen anden mulighed end at udvalget dels overvejer hvad betydning midlertidigheden skal
tillegges som begrundelse og dels overvejer om de faktiske erfaringer med tilslutningen til og hyppigheden af
opvisningskampene (med bl.a. lys) kan anvendes som begrundelser for en dispensation. Forvaltningen vurderer dog, at
heller ikke disse forhold om midlertidighed, og erfaringerne med tilslutning og hyppighed har en karakter og vaegt der
matcher begrundelserne, der forer til forvaltningens vurdering, og direktionens indstilling om at afvise en dispensation. I
trad hermed vurderer forvaltningen ogsa, at en afgerelse baseret pd den navnte slags forhold vil ende med at blive
ophavet i tilfelde af en klage.

Retsgrundlag

e Planlovens §§ 1, 13, 17 og 19 samt § 35.
e Lokalplan 257.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 10.

Udvalget ensker, at der hurtigst muligt kan spilles 1.divisionsfodbold pa Hillerad Stadion i en midlertidig periode indtil
Favrholm stadion er opfert. I det lys finder udvalget det dog meget risikofyldt for projektet at basere sig pa en
dispensationslgsning jf. forvaltningens vurdering af det fremsendte materiale og direktionens indstilling.

Udvalget beder derfor gkonomiudvalget at samordne/veelge mellem de perspektiver og strategier, som fremgér af Idret og
Sundhedsudvalgets udviklingsplaner og dispensationsmuligheden for Hilleread Stadion fra Arkitektur, Byplan og
Trafikudvalget.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget.

Bilag
Ansegning

Supplerende oplysninger



Yderligere supplerende oplysninger med kortbilag

Notat om lokalplanadministration — en vurdering af mulighederne for at meddele dispensation fra gaeldende lokalplan til
nyt Stadion

Lokalplan 257.pdf



Punkt 8: Parkeringsregler ved kommunale institutioner i Hillered bymidte

22/15078
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at godkende, at der indferes tidsbegrenset parkering med
licenser til ansatte m.v. pa en reekke kommunalt ejede parkeringspladser som beskrevet i sagsfremstillingen.

Direktionen indstiller til Bern, Familie og Ungeudvalget, Kultur og Fritidsudvalget, Omsorg- og Livskraftudvalget og
okonomiudvalget at tage sagen til efterretning.

Sagsfremstilling
Baggrund

Igennem leengere tid har der varet udfordringer med parkering pa de parkeringspladser, der ligger ved en reekke
kommunale institutioner i Hillerad bymidte. Der er tale om parkeringspladser, som ligger p4 kommunal ejendom, men
som ikke er vejareal.

Samtidig er der et udbredt enske om, at parkeringspladserne kan benyttes frit i de tidsrum, hvor der ikke er behov for, at
ansatte bruger dem. I dag star flere af parkeringspladserne tomme om aftenen og i weekender.

Der er tale om folgende parkeringspladser

ved Frederiksborg Byskole og Tandplejen, Carlsbergvej 13

ved institutionerne Munkengen og Klostervangen, Klostervej 17

ved Trollesbro, Slangerupgade 60

ved Museum Nordsjelland, musikskolen og Steberihallen, Frederiksgade 9 — 11
ved biblioteket, Klaverfabrikken og Frivilligcentret, Fredensvej 8

ved Annaborg, Frederiksvarksgade 2A

ved institutionen Gartneriet, Vibekevej 10

e o o o o o o

For at sikre parkeringsplads til de ansatte og brugerne af institutionerne, er der i dag opsat skilte pa og ved
parkeringspladserne. Nogle steder er der skiltet med, at parkeringspladserne er reserveret til ansatte eller brugere. Der er
ogsé eksempler pa skiltning med indkersel forbudt for motorkeretgjer med en undtagelse for ansatte og brugere. Bortset
fra bibliotekets parkeringsplads ved Fredensvej, hvor Q-park handhaver bestemmelserne, er der ikke reel mulighed for at
udstede afgifter til trafikanter, som overtraeder den opsatte skiltning.

Forslag til losning
Pa baggrund af dialog med institutionerne har forvaltningen derfor udarbejdet nedenstdende losningsforslag.

¢ P4 hver parkeringsplads opsattes officielle (bld) parkeringstavler med tidsbegranset parkering i de tidsrum, hvor de
ansatte har behov for parkering. Uden for disse tidsrum vil der frit kunne parkeres. De foresldede restriktioner
fremgér af bilag 1.

¢ Der udstedes et antal licenser til hver institution, som giver lov til at holde leengere end den tidsbegraensning, der
fremgér af skiltningen.

¢ De skiltede restriktioner kan hdndhaves af kommunens parkeringsvagter efter feerdselsloven. Det betyder, at der
kan udstedes en parkeringsafgift ved overskridelse af den skiltede parkeringstid.



De officielle (bld) skilte opsattes og restriktionerne pa dme handhaves efter Feerdselsloven. Derfor skal restriktionerne
varetage trafikale eller veesentlige almene hensyn. Det er blandt andet ikke muligt at reservere pladser til bestemte
keretojer. Derfor er skiltningen udformet som en tidsbegransning, der geelder alle.

Forvaltningen udsteder efter aftale med de enkelte institutioner et antal parkeringslicenser, som giver dispensation fra
tidsbegrensningen; det vil sige, at man med en licens kan parkere ubegranset. Det vil vere de enkelte institutioner, som
star for uddeling af licenserne. Forvaltningen vil ga i neermere dialog med de institutioner, der desuden har behov for
dagstilladelser, s& der ogsa fremadrettet er en mulighed for at uddele dette til fx opleegsholdere mv. Licenserne udformes
som laminerede kort, som skal s&ttes i forruden, i lighed med beboerlicenserne pd Bakkegade m.fl. men uden patrykt
nummerplade. Licenserne vil kun vaere gyldig til den parkeringsplads, der herer til den padgaldende institution.

Skiltningen andres uathangigt af planer om ud- og ombygning af blandt andet Frederiksborg Byskole og tandplejen, som
kan fore til omlaegning af parkeringspladserne. I givet fald vil skiltningen naturligvis blive tilpasset den nye udformning.

Udover ovennavnte institutioner har forvaltningen ogsé veret i dialog med Grennegadecentret. Her var der enighed om,
at der pa nuverende tidspunkt ikke er behov for endringer.

Der afsattes 150.000 kr. til indkeb og opsatning af skilte fra driftskonto Ramme til betalingsfri parkering 1 time.

Vurdering
Ved at gore tidsbegransningen tilstraekkeligt kort forventer forvaltningen, at parkeringspladserne kun i meget begraenset

omfang bliver brugt af andre end dem, der har licenser. Ved nogle institutioner er der dog ogsa taget hejde for, at gaester
eller foraeldre, der skal aflevere eller hente bern, kan bruge parkeringspladserne inden for tidsbegraensningen uden licens.

Det er vigtigt at fastsl4, at en parkeringslicens ikke er sikkerhed for at kunne finde en ledig plads. Det skyldes blandt
andet, at der kan vere trafikanter, der udnytter muligheden for korttidsparkering, men isar at flere af institutionerne
ensker flere licenser, end der er pladser, idet der er en forventning om, at de enkelte brugere af licenser ikke alle har behov
for at parkere pa samme tidspunkt.

Retsgrundlag

Ferdselsloven.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Bern, Familie og Ungeudvalget den 07-06-2023

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Afbud: Annette Rieva (V) og Jergen Suhr (B)
Stedfortreeder: Thomas Elong (V) og Christina Thorholm (B).
Beslutning i Kultur og Fritidsudvalget den 07-06-2023

Udvalget tog sagen til efterretning og opfordrer til, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget overvejer mulighed for
ensartethed i den tidsbegraensede parkering under hensyntagen til kommunens egne institutioner og foreninger.



Udvalget understreger behovet for tydelig og ensartet skiltning.
Beslutning i Omsorg og Livskraftsudvalget den 07-06-2023

Udvalget tog sagen til efterretning og sendte sagen videre til skonomiudvalget.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 5.

Udvalget godkendte indstillingen.

Lars Ole Skovgaard Larsen (&) stemte imod, idet han ikke ensker licenser i Hillerad Kommune.

Bilag

Forslag til restriktioner.docx



Punkt 9: Omfartsvej syd om Neorre Herlev

23/339
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget beslutter, om der skal udarbejdes et anlegsenske til budget
2024 — 2027 om en omfartsvej syd om Nerre Herlev.

Sagsfremstilling

Pé et mede den 23. februar 2023 mellem borgergruppen ”Bevar Nr. Herlev — Trafikken uden om byen” og Arkitektur,
Byplan og Trafikudvalgets formand og nastformand blev det aftalt, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget pa et af de
forstkommende mader skulle drafte muligheden for at fremme en omfartsvej syd om Nerre Herlev. Omfartsvejen vil
forbinde Uvelsevej direkte til Lyngevej syd om Herlevgard, hvorved den nuvarende rute gennem bygaden og
Kirkepladsen kan aflastes for gennemkerende trafik. Qverst pa side 24 i bilag 2 har borgergruppen skitseret en mulig
linjeforing for omfartsvejen.

Maodet fandt sted pé baggrund af en henvendelse den 18. juni 2022 fra borgergruppen til Jkonomiudvalget og Arkitektur,
Byplan og Trafikudvalget, se bilag 1.

Som aftalt pa medet den 23. februar har borgergruppen fremsendt et righoldigt materiale til belysning af spergsmalet, se
bilag 2.

Baggrund

Péa baggrund af dialog med borgergruppen og det materiale, som de har fremsendt (bilag 2), fremgar det, at en omfartsvej
syd om Nerre Herlev har vaeret dreftet i mindst 50 ar. I en avisartikel (side 7 i det fremsendte materiale) fra 1979 udtaler
den davearende formand for kommunens vejudvalg, at der er besluttet en omfartsvej, og at der skulle veere afsat midler til
vejen pa kommunens budget for 1980 — 1981. Der manglede efter sigende kun at blive udarbejdet en lokalplan, for man
kunne anlaegge vejen.

Forvaltningen kan i dag konstatere, at der ikke er vedtaget nogen lokalplan i omradet. Det er ikke lykkedes forvaltningen
at klarlegge, hvorfor lokalplanen og dermed omfartsvejen ikke er blevet til noget. Forvaltningen finder det sandsynligt, at
vejprojektet er blevet aflyst som folge af den stramme ekonomiske situation i begyndelsen af 1980-erne.

Siden har vejen vearet en del af den kommunale planlagning, uden dog at blive gennemfort. Aktuelt indgér vejen ikke i
kommuneplanen, men det kan overvejes at indarbejde den i den kommende kommuneplan 2025 — 2037. Senest er vejen
medtaget pé en liste over mulige fysiske projekter i Trafiksikkerhedsplan 2016-26 for gvrige bysamfund (bilag 3). Pa
baggrund af en prioritering med udgangspunkt i antallet af trafikulykker, for hej hastighed, om der er tale om en skolevej,
hvor mange borgere der har udpeget projektet og effekten pé trafiksikkerheden, er vejen prioriteret som nr. 36 af 36
fysiske projekter. Baggrunden for den lave prioritering ma vere, at effekten jf. fornaevnte parametre er ret lille i forhold til
projektets relativt heje pris. Mere end halvdelen af de gvrige projekter pé listen kunne gennemfores for de midler, som
omfartsvejen ville leegge beslag pa.

Trafikal vurdering

Der er i 2019 talt en drsdegntrafik (ADT, gennemsnitlig trafik pa et dogn i lobet af et ar) pa 1.500 keretojer pa Uvelsevej
et stykke uden for Nerre Herlev. Denne trafik ma forventes at fortsaette ind i Nerre Herlev, og for en stor dels
vedkommende gennem byen ad Kirkepladsen til Lyngevej. Uvelsevej ligger pé den korteste rute mellem Hillered og



Lystrup-Uvelse, og den ligger ogsa pa en mulig rute mellem Hilleredmotorvejen og Lystrup-Uvelse. Her er der dog
adskillige kortere og hurtigere alternativer.

Der er siden 1. januar 2013 (10 &r) registreret 3 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld (uheld med meget lille materiel
skade), som kan henferes til straekningen Uvelsevej-Bygaden-Kirkepladsen. Forvaltningen vurderer, at en ny omfartsvej
vil betyde en reduktion pé lidt mindre end 1 materielskadeuheld og 1 ekstrauheld pa 10 &r. Dette vil fore til en
samfundsegkonomisk besparelse pa i sterrelsesordenen 75.000 kr. om &ret. Som bekendt er der en vis usikkerhed om
antallet af trafikuheld, idet der er et stort antal, maske op til 90 %, der ikke kommer til politiets og dermed forvaltningens
kendskab.

I Trafiksikkerhedsplan 2016-26 er prisen for en omfartsvej skennet til 9.000.000 kr. Omregnet til 2022-priser bliver det
12.000.000 kr. Denne skennede pris er uden udgifter til planleegning og projektering af vejen, som typisk udger 10 % af
anlegsomkostningerne, samt uforudsete omkostninger, som sattes til 30 % med baggrund i, at prisen er skennet ud fra
meget generelle antagelser. Hermed kan den samlede pris skennes til knap 16.000.000 kr. i 2022-priser. Hertil kommer
udgifter til arealerhvervelse.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmeassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 6.

Udvalget ensker at streekningen optages i den kommende kommuneplan 2025 — 2037 som offentlig ve;.

Bilag
Henvendelse fra borgergruppe til @konomiudvalget og udvalg for Arkitektur Byplan og Trafik.pdf

Samlet materiale fra borgergruppen.pdf

trafiksikkerhedsplan-2016-2026-gvrige-bysamfund.pdf



Punkt 10: Vibekevej, udmentning af udbygningsaftale

22/16888
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at godkende den foresldede opgradering af Vibekeve;.

Sagsfremstilling
Baggrund

I forbindelse med vedtagelse af lokalplan 379 for et omrade ved Vibekevej og lokalplan 446 for Hildis Have er der den
10. februar 2011 hhv. den 10 januar 2019 indgéet udbygningsaftaler med RG2 Ejendomme. Aftalerne indebearer, at der
skal etableres ny belegning pa Vibekevej i overensstemmelse med de bestemmelser, der fremgér af de to lokalplaner.

Pé grund af en konkurs har PKA overtaget RG2’s forpligtelser i forbindelse med udbygningsaftalerne. PKA ser sig ikke i
stand til at imedekomme den fulde forpligtelse, som er i sterrelsesordenen 1,3 mio. kr. Forvaltningen har skullet forhandle
en mulig lesning, som kan imgdekomme elementer af udbygningsaftalen, og det er aftalt med PKA, at PKA at yder et
bidrag pa 650.000 kr. til brug for Hillerad Kommunes opgradering af Vibekevej. Som betingelse for dette skal der ske
frigerelse fra udbygningsaftalernes forpligtelser med vilkér, og der skal senest 1. september 2023 udstedes endelig
ibrugtagningstilladelser for ejendommene pa Vibekevej. Derudover skal kommunen indesta for, at opgraderingen af
Vibekevej gennemfores i minimum det kvalitetsniveau, som felger af lokalplanerne subsidizrt i henhold til politisk
besluttede dispensationer fra dette.

Opgradering af Vibekevej

Pé baggrund af ovennavnte planlaegger forvaltningen at gennemfore folgende opgradering af Vibekevej i lebet af
sommeren 2023, se ogsa bilag 1:

* Vibekevejs tverprofil med et 3 meter bredt fortov og en 5 meter bred kerebane fastholdes.

¢ Den eksisterende afgreensning mellem fortov og kerebane bestaende af fire reekker chaussesten rettes op pé hele
strekningen mellem Sendre Jernbanevej og gangstien ved kirkegarden.

¢ Der anlaegges en tilsvarende afgraensning bestdende af fire raekker chaussesten mellem kerebanen og ejendommene
Vibekevej 1 — 7, det vil sige modsat fortovet, pa strekningen mellem Sendre Jernbanevej og sidevejen ved TDC’s
parkeringsplads.

¢ Brostensoverkerslen til Vibekevej 2 omlaegges til gennemgéaende fortov med flisebelagning i forleengelse af
fortovet pa Vibekeve;.

¢ Brostensoverkerslen fra Segndre Jernbanevej til Vibekevej omlaegges til gennemgaende fortov med flisebelaegning i
forleengelse af fortovet pa Sendre Jernbaneve;.

¢ Pa hjernet af Sendre Jernbanevej og Vibekevej anlegges fortov med flisebelegning til skellet mellem vejene og
Vibekevej 2. Placering af reklamestander og affaldsbeholdere indtaenkes.

¢ Der legges nyt slidlag pa Vibekevej pa hele streekningen mellem Sendre Jernbanevej og gangstien ved kirkegérden.

¢ Fortovet pa Vibekevej rettes op, hvor der er ujevnheder, i det omfang det kan lade sig gore inden for den afsatte
gkonomiske ramme pé 650.000 kr.

Nér hastighedsplanen for Hillerad Kommune skal gennemfores i bymidten, forventeligt i lobet af hgjst et ar, vil
forvaltningen foresla, at der etableres en hastighedszone pa 40 km/h, eventuelt 30 km/h, og at det overvejes, om der skal
anlagges et eller to bump.

Vurdering af anleeg jf- de 2 lokalplaner

I lokalplan 379 er Vibekevej udlagt som sivegade med flisebelaegning i hele vejens bredde. I den anden lokalplan 446 er
det fastlagt, at Vibekevej skal anleegges i asfalt, og at der skal anlaegges en separat sti i fliser for lette trafikanter til og fra



stationen. | tiden mellem de to lokalplaners vedtagelse er man siledes géet bort fra en “’shared space”-lgsning, og har i
stedet valgt en mere traditionel losning. Begge lokalplaner foreskriver, at der skal etableres nedslag i vejen, hvor der
plantes vejtraeer og opsattes (sidde-)mebler.

Afredegarelsen for lokalplan 446 fremgar, at der dagligt er 4.500 gaende og 350 cyklende, der benytter Vibekevej
mellem stationen og centrum. Ved en telling i maj 2023 er der talt mellem 800 og 900 biler pa et hverdagsdegn.
Gennemsnitshastigheden er malt til 22,5 km/h, og 85 % af bilisterne kerer langsommere end 29 km/h.

Forvaltningen vurderer, at den foresldede opgradering ligger inden for bestemmelserne i lokalplan 446, som forvaltningen
i kraft af denne lokalplans senere vedtagelse tillegger storre vaegt end bestemmelserne i den tidligere lokalplan 379.
Forvaltningen vurderer endvidere, at omradet omkring Vibekevej har et grent praeg med adskillige traeer langs vejen.
Endelig vurderer forvaltningen, at den udformning, bebyggelsen Vibekevej 1 — 7 har faet, ikke inviterer til ophold, og at
der dermed ikke er behov for siddemabler.

Forvaltningen vurderer ogsé, at Vibekevej med opgraderingen vil fé et udtryk, som matcher et nybygget omréde. Ved at
anlaegge fortov helt til skel pé hjernet af Sendre Jernbanevej og Vibekevej vil fodgengere til og fra stationen opleve et
mere retlinet forleb mellem fodgaengerovergangen og fortovet pa Vibekevej pa vej til og fra centrum. Gennemgaende
fortov i stedet for brostensoverkersler vil vere en vesentlig forbedring af tilgeengeligheden for dérligt géende,
fodgengere med barnevogn og lignende, samt fodgengere med hejhaelede sko.

Jf. teellingen er hastighedsniveauet sa lavt, at det er fuldt forsvarligt at lade cyklister og biler kare i blandet trafik. Det 3
meter brede fortov er et passende tilbud til de mange fodgaengere, der benytter vejen mellem stationen og centrum.

Udover ny belegning pa Vibekevej indeholdt den seneste udbygningsaftale omdannelse af krydset Sendre
Jernbanevej/Vibekevej, sdledes at dette kryds og udkerslen fra parkeringsgaden langs Hillered Station kunne indgé i den
eksisterende signalregulering af fodgaengerovergangen og udkerslen fra busterminalen. Baggrunden for dette var et enske
om at sikre bedre afvikling af den ggede trafik fra Vibekevej som folge af det nye byggeri. Forvaltningen vurderer, at der
ikke er vaesentlige problemer med trafikafviklingen ved udkersel fra Vibekevej, og at det derfor er forsvarligt at udelade
denne ombygning p& nuvarende tidspunkt.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje.
Okonomi

Projektet vil kunne gennemfores inden for det bidrag pa 650.000 kr. som det er aftalt, at PKA yder. Det vil derfor ikke
have nogen bevillingsmassige konsekvenser for Hillerad Kommune.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 7.

Udvalget godkendte indstillingen.

Udvalget beder forvaltningen undersege, hvordan kommunen fremadrettet kan sikre sig bedre gkonomisk ifm.
udbygningsaftaler.



Bilag

Vibekevej, opgradering.pptx



Punkt 11: Ansegning om dispensation for affaldsindsamling i gagader

22/6716
Indstilling

Direktionen indstiller, at Natur, Miljo og Klimaudvalget tager orienteringen til efterretning.

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at:

1. fastholde den nuvarende veegtgranse pa 6 tons for kersel 1 gdgaden.
2. vegtgrensen pa 6 tons ogsa skal gelde andre renovaterer som athenter erhvervsaffald.

Sagsfremstilling

Sagen om dispensation for kersel med keretgjer over 6 tons i gdgaden har sidst veere behandlet pa Arkitektur, Byplan og
Trafikudvalgets made den 2. juni 2022. Her besluttede udvalget at udsette sagen med henblik pa, at Hillered Forsyning
redeger for, hvad der skal til for at holde fast i kersel med 6 tons bilerne. Udvalget bad desuden forvaltningen om, at ovrig
tung trafik i gdgaden indgar i kommende sag om nyt regulativ for gdgaden.

Hillerad Forsyning har den 24. marts 2023 fremsendt redegerelse, som er vedlagt sagen som bilag. Af redegerelsen
fremgéar det, at det fortsat vil vaere muligt at opretholde athentning med 6 tons biler, ogsa efter at der skal kildesorteres.
Hillerad Forsyning ger i den forbindelse opmerksom pa, at det vil kraeve indkeb af ny 6 tons et-kammerbil, da den
nuvarende bil snart er udtjent. Ny mikrobil forventes at ville koste ca. 1.4 mio. kr.

Siden sagen har veret behandlet pd mede den 2. juni 2022, er gdgaden blevet sparret for kerende trafik i forbindelse med
anlaegsarbejderne i Slotsgade. I den forbindelse har forvaltningen hestet erfaringer med alternativ athentning af
renovation (og anden kersel i gdgaden), som giver anledning til at justere i den oprindelige sagsfremstilling. Neerveerende
dagsordenspunkt erstatter derfor tidligere fremsatte sag om samme emne. Dagsordenspunkt, inkl. dispensationsansegning,
fra mode den 2. juni 2022 er vedlagt sagen som bilag.

Resume af tidligere sag (baggrund for dispensationsansogningen)

Hillerad Forsyning athenter pt. restaffald fra samtlige private boliger i midtbyen samt usorteret affald fra nogle erhverv.
Der athentes pt. ogsad madaffald hos enkelte private boliger. Affaldet afhentes i en lille bil, der kun kan indsamle en
affaldsmangde svarende til en maksimalvagt pa bilen pé 6 tons. Herefter korer bilen til Frederikssund og lesser af. Siden
sagen sidst har varet behandlet er Feelles Affalds Indsamling A/S, som tidligere har varetaget affaldsathentningen, nedlagt
og Hillered Forsyning har hjemtaget opgaven med affaldsindsamling.

Tidsfristen for, at private boliger i Hillerod Kommune skal sortere i 10 affaldsfraktioner var den 31. december 2022. For
at Hillered Forsyning effektivt kan drifte 10 indsamlingsordninger, samt storskraldsathentning i midtbyen, kraver det, at
alle 10 affaldsfraktioner samt storskrald kan afhentes pa de allerede eksisterende indsamlingsruter, som keres med
standard renovationsbiler.

I forbindelse med at der skal implementeres yderligere to affaldsindsamlingsordninger i Hillerod Kommune, udskifter
Hillered Forsyning den kommende éarreekke de nuveerende 1-kammer renovationsbiler med 2-kammerbiler pé hhv. 16
tons, 18 tons og 26 tons.



Fremadrettet bliver temmefrekvensen for mad-og restaftald, papir, pap og den blandede fraktion plast og mad-og
drikkekartoner hver 2. uge, mens metal tsmmes hver 4. eller 8. uge. Der athentes storskrald 4 gange arligt, herunder ogsa
miljebokse til farligt affald og tekstilaffald. I dag hentes der alene restaffald samt madaffald fra enkelte husstande 1 til 2
gange om ugen.

Hillerad Forsyning seger, jf. bilag, om at matte kere med hhv. 16 tons biler samt én 18 tons bil i midtbyen.
Erfaring med speerring af gdgaden i forbindelse med anleegsarbejderne

Siden sagen sidst er behandlet, er anlaegsarbejderne i forbindelse med separatkloakeringen og fornyelsen i gagaden
igangsat. Disse arbejder har nedvendiggjort en sparring af Slotgade for al kerende trafik i hele anlegsperioden, primert
pa grund af krav fra Frederiksborg Brand & Redning. Gagaden er sparret for kerende trafik frem til december 2023. I den
forbindelse er der etableret en interimsvej pa sesiden for at kunne opretholde kerende adgang til ejendommene med lige
husnumre. Interimsvejen kan saledes handtere al kerende trafik, som normalt afvikles i gdgaden, og den benyttes bade i
forbindelse med vareleverancer, affaldsathentning samt som vejadgang til private parkeringspladser. Interimsvejen har i
lighed med gagaden fastlagt en vagtgraense for kersel med maksimalt 6 tons. Denne vaegtgreense er meddelt Hillerad
Forsyning sével som de private akterer, som henter erhvervsaffald.

For ejendomme med ulige husnumre bliver affald hentet via baggardene, som kan tilgés via Frederiksgade / Frederiks
Torv eller via Markedsstreede. Adgang til private parkeringspladser samt vareleverancer sker ligeledes herfra.

Sparringen af gidgaden blev ivaerksat den 4. april 2023, og i den periode har det vaeret muligt at afpreve, hvorledes
afthentning af affald kan afvikles med en vagtbegrensning pa 6 tons. Det er forvaltningens vurdering, at
affaldsafhentningen fungerer godt, badde hvad angar athentning fra Hillerad Forsyning samt fra de forskellige private
aktarer, som i dag star for athentning af erhvervsaffald. Flere af disse firmaer, hvoraf ikke alle hidtil har overholdt
kommunes vagtgraense pa 6 tons, har nu omlagt deres procedurer for temning og klarer séledes nu athentningen med
hjelp af eksempelvis liftbil, som ombytter containere.

Den nye belcegning i Slotsgade

I forbindelse med omlaegning af gagaden udskiftes baerelaget i karetracéet. Dette sker i forbindelse med de omfattende
ledningsarbejder, som Hillered Forsyning star for. Berelaget i gang- og facadezonen langs bygningerne, herunder i
indkerslerne til porte, bevares i sin nuverende form. Hvor barelaget udskiftes, dimensioneres der til belastningen T2,
hvilket svarer til, at der kan kere op til 65 tunge keretojer pr. dogn heraf maksimalt 20 biler hver med et akseltryk pa 10
tons pr. degn. En toakslet lastbil pa 18 tons vil have et akseltryk pé ca. 10 tons, hvilket svarer til den dimensionering, som
gigaden anlegges med. Hillerad Forsyning forventer 2-3 gennemkersler om ugen.

Det er séledes forvaltningens tekniske vurdering, at den nye belegning vil kunne holde til kersel med 18 tons lastbiler i
gégadens karezone, safremt disse alene keorer ret igennem gégaden og ikke drejer og svinger ind i portene. Forvaltningen
gor dog opmerksom pé, at renovationsbilerne ofte traekker ind til siden i gaden nér de standser, hvilket betyder at
belegningen vil blive vredet og der derfor vil blive kert pa arealer uden for feerdselszonen.

Pé baggrund af forvaltningens erfaringer fra perioden med interimsvejen samt Hillerad Forsynings fremsendte
redegarelse er det samlet set forvaltningens anbefaling, at den nuvarende vaegtgranse pa 6 tons bar fastholdes. Dette
begrundes i et anske om at understotte de nye tiltag, som gdgadefornyelsen leegger op til med eget beplantning og
opholdsmuligheder samt et gnske om at friholde den nyrenoverede gagadebelaegning for unedig tung kersel som, alt andet
lige, vil belaste belegning og skaber unedig uro i gdgaden.



Forvaltningen peger i den forbindelse pé, at man derudover kan opstille haeve-senkepullerter ved de fire indkersler til
gégaden og derved reducere og kontrollere ulovlig kersel betragteligt. Et forslag herom er fremsat til budgetforhandling af
forvaltningen pé baggrund af dreftelser i projektgruppen.

Retsgrundlag

Regulativ for gdgaderne og Torvet 2019, jf. lov om offentlige veje og feerdselsloven.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 06-06-2023

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Afbud: Nikolaj Frederiksen (C), Jargen Suhr (B)

Stedfortraeder: Peter Ingemann Bentsen (C), Christina Thorholm (B)

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 8.

Udvalget godkendte indstillingen.

Udvalget bemarker at imedekommelse af budgetforslag vedr. pullerter vil medvirke til hindhavelse af vaegtgransen.
Ifald at der ikke bliver afsat budget til pullerter i budget 2024 vil forvaltningen fremleegge sag om hvordan vagtgransen i
hgjere grad kan hdndheves.

Bilag
Dagsordenspunkt ABT-udvalgsmede 2. juni 2022
Dispensation til kersel med tungere koretgjer i Midtbyen

Redegorelse fra Hillered Forsyning



Punkt 12: Helhedsplan for Torvet - statusorientering
18/1912
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan, og Trafikudvalget tager statusorienteringen om helhedsplan for Torvet til
efterretning.

Sagsfremstilling
Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget har bedt om en statusorientering for helhedsplanen for Torvet, som kort redeger for

historikken, tankerne bag den vedtagne helhedsplan, samt hvorledes helhedsplanen harmonerer med den igangvarende
fornyelse af Slotsgade og eventuelt kommende fornyelse af Helsingersgade.

Sagen om Torvet har vaeret behandlet i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget flere gange, nedenfor er oplistet sagens
overordnede historik.

¢ [ juni 2018 godkendte byradet den helhedsplan for Torvet, som efterfolgende har dannet baggrund for en
omfattende borgerinvolveringsproces. Borgerinvolveringsprocessen blev afsluttet i april 2019. Afrapportering fra
borgerinvolveringsprocessen er vedlagt sagen som bilag.

¢ Med henblik pé at ansege om fondsmidler blev helhedsplanen efterfolgende yderligere detaljeret til
dispositionsforslagsniveau med et tilherende anleegsoverslag. Dispositionsforslag er vedlagt sagen som bilag.

¢ [ juni 2020 godkendte Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget, at det udarbejdede dispositionsforslag kunne danne
afsaet for fundraising.

e Arbejdet med fundraising blev indstillet, idet der ikke blev afsat midler til delvis egenfinansiering pa budget 2021-
2024.

Pa medet vil forvaltningen uddybe ovenstaende og praesentere udvalget for en samlet status for Torvet, herunder hvordan
helhedsplanen harmonerer med fornyelsen af gdgaden og Hillered Forsynings planer for separatkloakering.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 11.

Udvalget tog orienteringen til efterretning.



Udvalget beder om at forvaltningen fremlagger sag, nér der er klarhed over Hillerad Forsynings projekt for Torvet, med
projekt ift. optimering af Torvet, nar Torvet alligevel skal graves op ifm. separatkloakeringsprojektet.

Bilag
Afrapportering fra borgerproces

Disp. forslag_Situationsplan 1-500



Punkt 13: Fremkommelighed og mobilitet 2030 - proces for trafikal
helhedsplan

20/1369
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender forvaltningens plan for, hvordan kommunen
frem mod 2030 skal héndtere trafikveeksten som folge af kommunens udvikling med mange nye boliger og
arbejdspladser. Det omfatter at:

1. foretage supplerende og nye analytiske greb péa trafikken, sa prioritering i eksekveringen af - og tidsplan for —
fremtidige tiltag i Hillerad by ikke ses isoleret, men i en sammenhang, sa trafikale konsekvenser og effekter
analyseres og lgses i en helhed

2. udvide den planlagte analyse af rundkerslen ved Roskildevej/Milnersvej/Peder Oxes All¢€, s& en eventuel udvidelse
her ses i forhold til det samlede netvaerk med fokus pa trafikafviklingen i den gvrige by med Milnersvej-Sdr.
Jernbanevej og Roskildevej-Herredsvejen som ankerpunkter

3. fortsaette forvaltningens arbejde for, at Novo Nordisk kan fa myndighedstilladelse til en sydlig adgangsvej fra deres
site til statsvejnettet (Roskildevej) mellem Hilleradmotorvejen og Overdrevsvejen, herunder undersege
perspektiverne og de trafikale effekter i at fa forbundet denne adgangsvej til Peder Oxes All¢ via en ny vej igennem
Novo Nordisks site

4. godkende, at kommunen disponerer 2,75 mio. kr. af de frigivne midler pa anlegskonto Fremkommelighed og
mobilitet XA-0000022345 til 200 meters karesporsudvidelse pa Peder Oxes Alle med henblik pa at udvide Peder
Oxes Allé til fire spor frem mod 2030, idet dette ligger uden for udbygningsaftalen med Fujifilm om at ombygge
rundkersel ved Jernaldervejen/Brennum Park til signalreguleret kryds

5. fortsaette forvaltningens igangvaerende dialog med de sterre virksomheder om deres gnsker til udvidelser og
analyser af, hvad det fér af afledte trafikale konsekvenser.

Sagsfremstilling

Trafikken er steget kraftigt de seneste ar, og som bilist i myldretiden skal man ofte vaebne sig med tdlmodighed for at
komme frem pé vejnettet. I tidligere planer er derfor indgaet tiltag for at forbedre fremkommeligheden, sé biler og busser
kan komme hurtigere frem, men ogsa indsatser rettet mod at fa flere op pé cyklen og flere i den kollektive trafik. Med
seneste prognose for trafikken i arene frem mod 2030 mé forvaltningen dog konstatere, at vi nu ikke kun ser ind i at f&
trafikken hurtigere frem, men overhovedet at serge for, at biler og busser kan komme frem. F4& kommuner oplever en si
stor by- og erhvervsvakst som Hillerad, og det medferer sammen med et stigende bilejerskab og hyppigere tilvalg af bil
som befordringsmiddel bl.a. som folge af Covid-19, at vi frem mod 2030 kommer til at se betydelig mere trafik og
treengsel pé vejnettet i og omkring Hillered By.

Det fodrer at se pa de trafikale forhold mere detaljeret og mere sammenhangende. Derfor har kommunen investeret i en
ny robust trafikmodel i 2020-2023, som indikerer vasentlige trafikale udfordringer i prognosearet (2030). Den viser ogsa
forhold, som den hidtidige trafikmodel fra 2013 — der blev udarbejdet, da Favrholm-bydelen skulle planlegges — ikke
kunne pege pa. Udviklingen er ligeledes accelereret, seerligt de seneste fem ar med flere og betydelige planaendringer med
vaekst i bolig- og erhvervsbyggeri, og med prognoser der peger pa, at udviklingen i boliger og erhverv kan fortsette.

Udgangspunktet for den ny viden er kommunens trafikmodel, men ogsé en trafikal analyse, Novo Nordisk har féet lavet i
forbindelse med sine udvidelsesplaner. Her har man brugt data fra trafikmodellen i en sédkaldt mikrosimulering, der viser,
hvor der 1 2030 bliver problemer med at fa afviklet trafikken. Her viser det sig, at sarligt den sydvestlige del af Hillered
med Favrholm-bydelen og det kommende hospital kommer til at give trafikale problemer, og vurderingen er, at
infrastrukturen i og omkring Hillered by ikke er gearet til sa stor en vaekst, som kommunen oplever.

Forvaltningen peger pé, at man skal treede varsomt med at udbygge enkelte lokaliteter med meget store anleg og
investeringer til folge uden at have gje for det samlede netvark (vejnettet). For 2ndrer man infrastrukturen et sted, far det
betydning for resten af netveerket, og det kan resultere i, at man far foretaget den forkerte investering, hvis man udbygger
isoleret uden at kende de eksakte effekter i hele netverket.



Eksempelvis kan nevnes rundkerslen ved Roskildevej/Milnersvej/Peder Oxes Allé med forslag om at ombygge
rundkerslen til signalreguleret kryds. Kapaciteten kan rigtigt nok isoleret haves her ved at ombygge rundkerslen, men
rundkerslen fungerer faktisk som fornuftig passiv dosering i dag, der bidrager til, at vi ikke far tilfort mere trafik pa
Milnersvej og Roskildevej-Herredsvejen, end der kan afvikles. Derfor er det forvaltningens anbefaling, at der er behov for
at foretage en mere grundig analyse, for en eventuel beslutning om at ombygge rundkerslen besluttes. For kommunen
risikerer blot at flytte treengselsproblemerne leengere ind mod byen, sé rejsetiden for bilister, der skal mod bymidten,
forbliver den samme.

Til gengeeld peger analyserne pé vigtigheden af at maksimere kapaciteten pad Peder Oxes All¢, da man her kan lede
trafikken fra de store virksomheder og resten af byen hurtigt ud pé det overordnede statslige vejnet, sa vi derigennem
friholder og begrenser effekterne for mertrafik — og behov for finansiering — pa de kommunale veje mest muligt. Saledes
kan vi bl.a. handtere den beregnede 90% stigning i trafikken i 2030 p& Peder Oxes All¢ ved at udvide helt eller delvist til
fire spor og ombygge rundkerslen ved Trolleminde Allé og det vigepligtsregulerede kryds ved Unord/Novo Nordisk til
signalregulering. Argumentet er at se Peder Oxes All¢ som en trafikmaskine”, som ogsé har den fordel at vejen ligger op
ad erhverv og ikke boliger i modsatning til eksempelvis Roskildevej (Amtmandsvang og pa sigt Generationernes
kvarter). Og der er et godt udgangspunkt at bygge videre pé, for Vejdirektoratet og FujiFilm er allerede i gang med at
projektere nye kryds ved hhv. Hillerad Syd-rampen/Egespurs Allé og Jernaldervejen/Brennum Park, hvortil forvaltningen
har stillet krav om fire spor mellem de kommende signalregulerede kryds.

I forbindelse med Novo Nordisk udvidelsesplaner har de stillet forslag til Vejdirektoratet om at etablere en permanent
sydlig ind- og udkersel fra deres site til Roskildevej mellem rampekrydset Hillered Ost og krydset
Roskildevej/Overdrevsvejen/Lyngevej. Det kraever Vejdirektoratets tilladelse, og det er endnu ikke afklaret, om det kan
realiseres, da Vejdirektoratet kraever, at det bliver eftervist, at det ikke pavirker kapaciteten og trafiksikkerheden pa statens
vej negativt. Det arbejde pagér. Forvaltningen har stillet forslag om at undersege perspektiver i at fa en sydlig ind- og
udkarsel fort helt igennem Novo Nordisks site til Peder Oxes Allé. Det er ikke sikkert, at det regulatorisk kan lade sig
gore pga. Novo Nordisks udvidelsesplaner, men i forste omgang handler det om at f4 undersegt, hvilken effekt det vil give
for fremkommeligheden i og omkring Hillered by.

Der er i dag meddelt anlaegsbevilling pa anlaegskonto Fremkommelighed og mobilitet XA-0000022345 pa ca. 22 mio. kr.,
hvoraf der er brugt midler for ca. 10 mio. kr., planlagt opgaver for ca. 7,4 mio. kr., mens ca. 4,6 mio. kr. endnu ikke er
disponeret.

Set i lyset af den ny viden kan det blive aktuelt at omprioritere eksisterende frigivne midler, men det er endnu for tidligt at
sige. [ juni 2022 besluttede byradet at meddele anlaegsbevilling med henblik pé at igangsatte detailprojektering af
projekterne: hgjresvingsbane pa Skansevej ved Tikanten (1,4 mio. kr.); hgjresvingsbane pa Carlsbergvej ved
Kebenhavnsvej (2,1 mio. kr.); cykellandeveje (1,5 mio. kr.) og forbedring af forholdene for blade trafikanter ved
Hammersholtvej/Carlsbergvej (2,1 mio. kr.) samt anslaet 0,3 mio. kr. til analyse og dispositionsforslag for en ombygning
af rundkerslen ved Roskildevej/ Milnersvej/Peder Oxes Allé. Projekterne er pga. manglende personaleressourcer ikke
igangsat, jf. udvalgssagen i april *Status for anlaegs- og projektopgaver 1. kvartal 2023,

Forvaltningen vender tilbage med narmere information, safremt det kommende analysearbejde viser, at det bliver relevant
at disponere anderledes. Men allerede nu anbefaler forvaltningen, at man ser mere detaljeret pa rundkerslen ved
Roskildevej/Milnersvej/Peder Oxes All¢ ift. til en naermere vurdering af, hvilken lgsning man pa sigt ber pege pa her i
forhold til effekterne i den evrige by med fokus pa trafikafviklingen af Milnersvej-Sdr. Jernbanevej og Roskildevej-
Herredsvejen. Samtidig bemarker forvaltningen perspektiverne i at fa fire spor pa Peder Oxes All¢ og ensket om, at
FujiFilm projekterer krydset ved Jernaldervejen/Brennum med fire spor frem mod Vejdirektoratets nye rampekryds ved
Hillerad Syd/Egespurs Allé. Heri ligger der dog en uafklaret problematik, og det er, at der mangler finansiering for et
karespor pa ca. 200 m, som ligger uden for den udbygningsaftale, FujiFilm har med kommunen. Udgiften bliver her i
storrelsesordenen 2,75 mio. kr. for keresporsudvidelsen inkl. projektering, tilpasning til eksisterende vej samt uforudsete
udgifter, som forvaltningen peger pa bliver finansieret af allerede frigivne midler, som endnu ikke er disponeret jf.
overstaende. Udgifter til yderligere trafikale analyser (helhedsplan), som ligger ud over de nuvaerende disponeret midler



til rundkerslen ved Roskildevej/Milnersvej/Peder Oxes Allé, udger 0,2 mio. kr., som foreslas finansieret af de
eksisterende driftsmidler. Heri skal neevnes, at alle transportformer sdsom cykel, kollektiv trafik, kombinationsrejser mm.
ogsa vil indga i den trafikale helhedsplan.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 12.

Udvalget godkendte indstillingen.

Udvalget beder forvaltningen fremlaegge sag med forslag til involvering af fx C4 og andre ift. fremkommelighed og
mobilitet samt orientering om de nuveerende muligheder for involvering.

Bilag

Kort_vejnavne



Punkt 14: Kermit - DSBs nye Delemobilitetsservice

23/7052
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender, at DSB som et forseg pa et &r fra medio juni
2023 til medio juni 2024 far tilladelse til at opstille op mod 75 cykler pa Hillered Station til lancering af deres nye
delemobilitetsservice, Kermit.

Sagsfremstilling

Hillerad Kommune har modtaget en henvendelse fra DSB i forbindelse med deres nye delemobilitetsservice, Kermit,
hvor virksomheder og deres medarbejdere mod betaling kan fa cykler stillet til rddighed fra stationen til brug for den
forste eller sidste del af ruten til arbejdspladsen og tilbage igen.

Formaélet med Kermit er at fa flere rejsende med den kollektive transport ved at forbedre hele rejsen fra start- til
slutdestination (et begreb der kaldes ’first mile’ eller ’last-mile’). Undersegelser viser, at hvis der er mere end 800 meter
fra station til arbejdsplads, sa vil folk have en tendens til at tage bilen eller overveje at kebe en bil. Dette vil DSB gerne
undgé med den nye service, hvor virksomheder, organisationer eller institutioner kan kebe servicen om at benytte de
opstillede cykler, s medarbejdere eller studerende kan tage en cykel fra station til virksomhed eller uddannelse. I forste
omgang er der tale om cykler, men DSBs vision for Kermit er, at kunne tilbyde flere forskellige transportmidler fra
udvalgte stationer, som passer til oplandet omkring stationen.

Med Kormit far brugerne adgang til alle cykler hos delecykelordningsfirmaet Donkey Republics, som DSB har indgaet et
partnerskab med. Donkey Republic leverer cyklerne samt service til Kermit-lgsningen. Donkey Republic serger for det
rette antal cykler, nar DSB har sikret et aftalt antal brugere for at kunne abne et nyt omréde. Nar brugeren keber
lgsningen, bliver man medlem af Donkey Republics *Daily Rider’, hvor man far adgang til 120 min. cykling om dagen.
Cyklerne tilgas via Donkey Republics app.

Ifolge DSB er der eftersporgsel pd servicen omkring Hillered Station fra ATP, Novo Nordisk og Regionsgérden.
Derudover er Hillered et strategisk fokusomrade for DSB grundet de mange pendlere og muligheder for fritidsrejsende.
Cyklerne er ikke last til specifikke brugere i en virksomhed (f.eks. ATP), og séledes kan alle borgere/pendlere bruge
cyklerne hvis man er tilmeldt et abonnement hos Donkey Republic.

I forbindelse med Kermit har DSB varet i dialog med Dansk Cykelturisme om at udvide perspektivet med delemobilitet,
saledes at cyklerne ogsa kan bruges efter arbejdstid om eftermiddagen og i weekenderne. Derfor er servicen ogsa tiltaenkt
fritidsrejsende, som gerne vil tage til Hillerad for at nyde rekreative omrader. Det sker i samarbejde med Dansk
Cykelturisme og Visit Nordsjalland, hvor Hillered Kommune allerede er aktiv i projektet Gron Mobilitet.

Det kraever ingen finansiel stotte fra Hillered Kommune til DSB at starte servicen med Kermit ud over hjaelp med at finde
plads omkring Hillered Station og evt. pé sigt Favrholm Station. Det vedrerer at give adgang til stationsplads, skilte,
cykelstativer (hvis ikke der bruges de eksisterende).

Selve forsogsordningen pd Hillerod Station

DSB foreslar at &bne permanent virksomhedsservice startende med ATP fra medio juni, som aktuelt har 30-50
medarbejdere, som eftersporger servicen. Derfor ensker DSB at placere 25 cykler pé gstsiden af stationen ved
Carlsbergvej. Pa vestsiden af stationen ved Ndr. Jernbanevej (busterminalen) ensker DSB fra august at placere op mod 50
cykler til brug for medarbejdere hos Novo Nordisk og/eller FujiFilm, som DSB ligeledes er i dialog med.



Der er cykelservice inkluderet, som Donkey Republic stér for. Sa skulle en cykel vare punkteret, sa kan en bruger tage en
anden ved stationen og rapportere cyklen i stykker i app’en og s& kommer Donkey Republic og reparerer den.

Som bruger far man 120 minutters cykling stillet til radighed pr. dag i virksomhedsordningen. Hvis man cykler mere end
de to timer om dagen, sé betaler man selv 10 kr./dag for de ekstra minutter. Men med de to timer, sa er det muligt at tage
en cykel om morgenen fra f.eks. Kebenhavn, tage toget til Hillered og derfra en ny cykel til arbejdspladsen og hjem igen.
Det er delemobilitet, s DSB kan servicere ca. 300 brugere med 75 cykler (en cykel pr. fire brugere) alt athengigt af, hvor
mange gange brugere tager pa kontoret eller arbejder hjemmefra.

Pa sigt kan ordningen eventuelt udvides til Favrholm Station, s& brugere ogsa kan cykle til ATP og Regionsgarden via den
kommende statslige cykelsti mellem Favrholm Station og Kebenhavnsvej, som Vejdirektoratet efter planen begynder at
anlegge til oktober. Det dbner ogséd muligheden for mere attraktive cykelruter til Novo Nordisk via Favrholm.

Forvaltningen synes, at ideen med delecykelordningen er god, og Kermit kan bidrage til at fremme aktiv transport,
reducere treengsel og begrense klimaaftrykket fra transporten.

DSB har allerede Kermit pdA Malmparken Station, Ballerup Station og Glostrup Station.
Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ikke bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 9.

Udvalget godkendte indstillingen.

Udvalget gleder sig over de to forslag og bemerker at der skal vare pladser nok til almindelig cykelparkering.

Udvalget bemerker, at det er forvaltningens vurdering, at der er plads nok til de to forslag. Udvalget beder om at
forvaltningen fremmod evalueringen vurderer, om der er behov for ekstra cykelparkering.

Bilag

Keormit af DSB - prasentation



Punkt 15: Solcelleparker - lokalplan og kommuneplan - proces

23/6947
Indstilling

Direktionen indstiller til Natur, Miljo og Klimaudvalget at:

1. udtale sig om, hvorvidt der skal igangsattes en planlaegningsproces for solcelleparker som beskrevet som
procesforslag 1 i denne sagsfremstilling

2. udtale sig om, hvorvidt lokalplanprocesserne for lokalplan 481, 482 og 483 for to solcelleparker og et Power-to-X
anlaeg skal sattes pd pause indtil der er vedtaget retningslinjer i kommuneplanen.

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at indstille til skonomiudvalget:

1. at igangsatte en planlagningsproces for solcelleparker som beskrevet som procesforslag 1 i denne sagsfremstilling
2. at beslutte, at lokalplanprocesserne for lokalplan 481, 482 og 483 for to solcelleparker og et Power-to-X anlaeg
s&ttes pa pause indtil der er vedtaget retningslinjer i kommuneplanen.

Sagsfremstilling

Jkonomiudvalget besluttede den 22. marts 2023 at igangsatte lokalplan 481, 482 og 483 for to solcelleparker og et
Power-to-X-anlaeg. Den 27. april 2023 blev der afholdt et borgermede om startredegerelsen. Byradet og skonomiudvalget
besluttede ved behandling af strategi for fysisk planleegning henholdsvis den 31. maj og 24. maj, at tilslutte sig Arkitektur,
Byplan og Trafikudvalgets beslutning fra den 11. maj 2023 om, at den aktuelle lokalplananmodning om solcelleparker
ved Gerlese og ved Norre Herlev afventer etableringen af principper for anleggelse og placering af vedvarende
energianleg i forslaget til kommuneplan, og at forvaltningen fremlaegger en sag om proces for dette til udvalgenes mede i
juni.

Pa borgermedet torsdag den 27. april praesenterede European Energy et projekt med to solcelleparker og et Power-to-X
anleg for de over 200 fremmedte borgere, og forvaltningen fortalte om processen. Pa borgermadet bemaerkede flere
borgere, at Hilleread Kommune ber vente med at behandle ansggningen fra European Energy, til kommunen har udarbejdet
en plan, der fx tager stilling til hvor solcelleparker kan placeres og hvilke kriterier byrddet mener skal galde for
placeringer.

Forvaltningen anbefaler, at der gennemferes en planlaegningsproces, der har som hovedformaél at fastlegge retningslinjer
for placering af solcelleparker og udpege de mest egnede omrader til solceller. I processen vil der blive lagt vaegt pa forst
at diskutere kriterierne for at opstille solcelleanleg og at der dernaest pa baggrund af kriterierne peges omrader, hvor der
kan placeres solceller.

Forvaltningen har skitseret to mulige procesforslag, som er vist pé tidslinjerne i sagens bilag 1, og som gennemgas
herunder. Forvaltningen anbefaler procesforslag 1.

Procesforslag 1

Procesforslag 1, som forvaltningen anbefaler, folger kommuneplanprocessen, dog med det forbehold, at byradet skal
behandle retningslinjer for solceller tidligere end det ovrige indhold af kommuneplan 2025. Dette anbefales af hensyn til
den presserende opgave i at finde egnede arealer til solceller. Da vedtagelsen af retningslinjerne for solceller, herunder
udpegning af konkrete omrader, vil ske for vedtagelse af kommuneplan 2025, vil der formelt set vaere tale om et tillaeg til
kommuneplan 2021.



Forst indkaldes forslag og idéer til bade hvilke kriterier der skal laegges til grund for placeringen af solcelleparker,
retningslinjer for solcelleparkens udformning og endeligt konkrete forslag til placering af omrader til solceller. Dette sker
i forbindelse med den generelle indkaldelse af forslag og idéer til @ndringer af kommuneplanen. Omraderne ved Gorlose
og Nerre-Herlev foreslaet af European Energy vil her indga pé lige fod med andre omrader. I samme periode atholdes en
workshop om kriterierne.

Nér forslag og idéer er indhentet, foreleegges et forslag til kommuneplantilleeg med konkrete forslag til retningslinjer og
udpegninger af solcelleomrader til byridets behandling i februar 2024. Forslaget sendes 1 offentlig hering i marts-april
2024. I heringsperioden far borgere mv. mulighed for at sende heringssvar og der holdes et borgermade om
kommuneplantilleegget, hvor det bl.a. praesenteres hvordan der er arbejdet med kriterier, og hvordan det har fort til et
forslag til udpegning af konkrete omréder til solceller. Nar heringsperioden er ovre, vil kommuneplanen kunne vedtages
endeligt i august 2024. Herefter kan der opstartes lokalplanprocesser for de omréder, som i kommuneplantilleegget
udpeges til solceller og efter de retningslinjer for udformningen som kommuneplantilleegget fastleegger.

Procesforslag 2

Forvaltningen bemaerker, at procesforslag 1 er udarbejdet med henblik pa eget inddragelse og offentlig debat om
retningslinjer, kriterier og udpegninger, men at der ogsa er tale om en hastig proces. Hvis gkonomiudvalget ensker flere
politiske dreftelser og yderligere inddragelse af borgerne, kan skonomiudvalget beslutte at veelge procesforslag 2, som
folger kommuneplanprocessen mere direkte. Her udarbejdes et udkast til retningslinjer og udpegninger for det egentlige
forslag. Det vil betyde, at der opnés endnu en heringsfase og politisk behandling, men vil forleenge processen med

yderligere 6 maneder, saledes at retningslinjer vedtages som en del af kommuneplanen i februar 2025. Procesforslaget er
derudover identisk med procesforslag 1.

Retsgrundlag

Lov om planlagning.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 06-06-2023

Udvalget bemerker, at solcelleparker har stor betydning for klimaplanens ambition om produktion af gren strem.

Udvalget bakker op om en planlaegningsproces for solcelleparker som beskrevet i procesforslag 1 i denne sagsfremstilling
og at lokalplanprocesserne for lokalplan 481, 482 og 483 for to solcelleparker og et Power-to-X anlag sattes pa pause
indtil der er vedtaget retningslinjer i kommuneplanen.

B og C tog forbehold for planlaegningsprocessen for solcelleparker som beskrevet i procesforslag 1.

Afbud: Nikolaj Frederiksen (C), Jargen Suhr (B)

Stedfortreeder: Peter Ingemann Bentsen (C), Christina Thorholm (B)

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 16.



Udvalget besluttede, at planleegningsproces for solcelleparker som beskrevet i procesforslag 1 i denne sagsfremstilling og
at lokalplanprocesserne for lokalplan 481, 482 og 483 for to solcelleparker og et Power-to-X anlaeg sattes pa pause indtil
der er vedtaget retningslinjer i kommuneplanen.

C tog forbehold for planlegningsprocessen for solcelleparker som beskrevet i procesforslag 1.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget.

Dan Riise (V) var inhabil i sagen og deltog ikke i behandlingen af sagen jf. forvaltningsloven § 3 stk. 1.

Fravaerende: Dan Riise (V)

Bilag

Procesforslag

Fraverende Dan Riise



Punkt 16: Lokalplan 479 for Tikanten og kommuneplantillaeg nr. 8 - forslag

22/15528
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at indstille til skonomiudvalget og byradet at:

1. forslag til lokalplan 479 for Tikanten godkendes og fremlaegges i offentlig hering i otte uger
2. forslag til tilleeg nr. 8 til Kommuneplan 2021 godkendes og fremlagges i offentlig horing i otte uger
3. godkende miljescreeningsafgerelse om at lokalplan og kommuneplantilleeg ikke skal miljgvurderes.

Sagsfremstilling

Okonomiudvalget besluttede den 24. august 2022 at igangsette udarbejdelsen af en lokalplan for omradet pa det sydlige
hjerne i krydset mellem Helsingersgade og Kabenhavnsvej, kaldet Tikanten.

Lokalplanen er udarbejdet mhb. pé at muliggere en etageboligbebyggelse med i alt 48 boliger af varierende storrelse fra
75-110 m2. Lokalplanen er udarbejdet pé baggrund af en ansegning fra bygherre, Athena Partners, med ensket om at
opfere et beredygtigt bofzellesskab.

Arealet, der udger lokalplanomrédet, er i dag sammensat af adresserne Kebenhavnsvej 2 og 4D samt Helsingersgade 56-
58 og 60. Grunden bestar i dag af en usammenhangende bebyggelse i én etage med gra facader, som anvendes til
erhvervslejeformél, samt en bar parkeringsplads uden begrenning. Mod syd pé Helsingersgade 56-58 ligger en villa i tegl
fra 1925 opfoert i "Bedre Byggeskik™ og med nyklassicistiske traek. Projektet forudsatter en nedrivning af Helsingersgade
56-58, der er SAVE-registreret som niveau 4. Forvaltningen vurderer, at en nedrivning af villaen kan tillades, da
bevaringsverdien ikke kan opveje de fordele, som et veldisponeret byggeri kan tilfore omradet og byen.

Projektet er en hjernebebyggelse i 2 og 3 etager med udnyttet tagetage séledes, at bygningen er hgjest mod hjernet og
trapper en etage ned mod det omkringliggende villakvarter. Pa den méde markeres hjernet og det byrum, der fungerer som
porten fra Batzkes Bakke ind til bymidten. Bygningen er trukket en smule tilbage fra de to veje for at gere plads til en
stedsegron hak og initiativet om allégendannelse i forleengelse af Batzkes bakke. Projektet er saledes ikke til hinder for
eventuel fremtidig etablering af traeer i forbindelse med allégendannelse. Pa sydsiden af bygningen, oven pa bebyggelsens
parkeringskalder, etableres et faelles, bilfrit og grent gardrum, hvorfra alle boligerne tilgas via fzlles og begrennede
altangange. Gardrummet er havet over terraen, nogle steder op til 2,2 m pga. haeldningen i det omkringliggende terreen og
der skabes adgang via trappe og ramper. Projektets intentioner er at skabe referencer til Allégérden i arkitekturens skala,
form og materiale, men i et nutidigt arkitektonisk formsprog. Sammen med Allégarden har projektet potentialet til at
danne et portmotiv for bykernen. Ved opfersel af projektet vil omrédet a&ndre karakter og den arkitektoniske vardi hagjnes
da projektet forholder sig til arkitekturpolitikken.

Der er sadeltag i redt tegl og facaderne er pudsede i én af de varme jordfarver, der er angivet i lokalplanens farvepalette.
Facadekompositionen refererer til Allégérden, imens farverne refererer til omradets teglvillaer og den grenne slotspark.

Den 12. oktober 2022 blev der holdt borgermede med udgangspunkt i startredegerelsen. Herunder er et kort ssmmendrag
af, hvordan de vigtigste pointer er hindteret i planlaeegningsfasen.

¢ Der blev udtrykt utilfredshed med bebyggelsens hgjde og bebyggelsesprocenten. Der er sidenhen arbejdet med
arkitektoniske greb, i form af farver, detaljer og beplantning, for at f4 bebyggelsen til at fremsta enkel og integreret i
naeromradets arkitektur saledes den visuelt fylder mindre. Bebyggelsesprocenten er 142 og kreever et
kommuneplantilleeg. Den er steget fra 126 siden startredegerelsen selvom projektets omfang ikke har endret sig.



Dette skyldes en fejl i bygherres udregning af etagearealet. Projektets omfang er fastholdt pa baggrund af en
tidligere beslutning af Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget, den 12. august 2020, hvor et tidligere projektforslag til
Tikanten pé 4 etager med en bebyggelsesprocent pa 163 blev behandlet. Det blev dengang besluttet, at "Udvalget
tilslutter sig arkitekturradets anbefalinger. Enkelte steder kan projektet ga over kommuneplanens rammer, hvis der
tilferes serlige arkitektoniske kvaliteter.”

Forvaltningen vurderer desuden, at et nyt hjernebyggeri og markeringen af byrummet som ankomst fra Batzkes
Bakke mod bymidten opvejer en hgjere bebyggelsesprocent. Bebyggelsens placering er desuden justeret og rykket
leengere vaek fra Mollevang. Dette bevirker at kravene for udenders opholdsareal og p-normen kan overholdes trods
den foregede bebyggelsesprocent. Derudover skabes en starre afstand til bebyggelsen pa Mellevang og et storre
hensyn til nabobebyggelsen f.eks. ved at mindske indbliksgener. Ved at bebyggelsen er rykket nermere
Kebenhavnsvej tilpasses projektet de andre facader langs Kebenhavnsvej. Bebyggelsen holdes stadig leengere
tilbage fra Kebenhavnsvej end sin nabo, Kebenhavnsvej 6, og med god afstand fra fortov s& der skabes en afstand
og kantzone med hakbeplantning.

Der blev efterspurgt en genteenkning af svalegangene, fordi der er bekymring for genskin, indbliksgener samt
patinering af glasvernet. [gennem planlagningen er der derfor indarbejdet en anden type varn af malet metal, alle i
én og samme farve, hvid eller gren, og med metalbalustre frem for glas. Derudover er der planlagt for beplantning,
som mindsker indbliksgener for bade naboer og kommende beboere. Der plantes en raekke traeer langs skel mod
nabo og langs Mellevang. Derudover begrennes altaner og altangange med klatreplanter.

Der blev sagt at byggeriet ikke passer ind i omréadets helhed. Der er sidenhen blevet arbejdet yderligere med
bebyggelsens facader saledes at de i hgjere grad refererer til omréadet. Det er sarligt farver, veern og komposition,
der henter inspiration fra og afspejler omradet. Det er Allégérden, der is@r refereres til i bygningens dimensioner,
facadekomposition og udtryk, hvilket er for at understette det port-motiv som de to bygninger tilsammen udger. Nér
de to bygninger spejler hinanden i bdde udtryk og dimensioner skabes en harmoni, i det byrum der udger porten til
byen, fordi begge hjerner i krydset markeres med samme vagt.

Der blev spurgt til mulighederne for en raekke forskellige trafikale @ndringer i omradet i forbindelse med projektet,
blandt andet en underjordisk cykelsti, en hgjresvingsbane fra Helsingersgade til Kebenhavnsvej, en forleengelse af
Holmegardsvej og flere parkeringspladser. Alle forslagene og deres relevans i forhold til projektet er sidenhen
overvejet i forbindelse med planlaegningen. Der etableres en venstresvingsbane pa Kebenhavnsvej, for krydset med
Helsingersgade, som sikrer at trafikken, der drejer ned i parkeringskalderen ikke blokerer for trafik kerende mod
krydset Kebenhavnsvej/Helsingersgade. Der etableres 39 parkeringspladser i overensstemmelse med
kommuneplanens krav om 1 plads pr. 100 m2 boligareal.

I forbindelse med startredegerelsen gav arkitekturrddet den 8. juni 2022 sin vurdering og udtalelse om projektet. Herunder
er de vigtigste pointer og hvordan de efterfalgende er arbejdet med.

Arkitekturrddet vurderede at det med den overordnede disponering, hejde og fodaftryk lykkes at danne et tiltraengt
portmotiv, der byder den besggende velkommen fra nord.

Arkitekturrddet savnede et storre sleegtskab med Allégarden og anbefalede at is@r de franske altaner bearbejdes, sa
der skabes storre sleegtskab. Der er sidenhen planlagt for en anden type vaern og andre farver i facaden, som i hgjere
grad refererer til Allégarden men pa en nutidig méade. Der er udarbejdet en farvepalette af varme jordfarver for
facadens puds og en farvepalette af gron og hvid for facadens vaern.

Arkitekturrddet anbefalede en sterre begronning af altangange og gdrdrum samt en mere dempet programmering af
gardrummet, dvs. faerre planlagte funktioner, sé der skabes mulighed for spontane faellesskaber. Dette er der
indarbejdet i lokalplanen.

Kommuneplantilleg 8



Lokalplanen er ikke i overensstemmelse med kommuneplanens rammer, hvad angér etageantal og bebyggelsesprocent.
Der er derfor udarbejdet et forslag til et tillaeg til Kommuneplan 2021-2033. Dette er gjort, for at haeve
bebyggelsesprocenten fra 85 til 142 og for at heeve det maksimale etageantal fra 2,5 til 3,5. Der @ndres ikke ved de gvrige
rammebestemmelser.

Miljgvurdering

Forvaltningen har foretaget en screening af lokalplanen og kommuneplantilleegget, og vurderer at planerne ikke kan fa
vasentlig indflydelse pa miljeet og at der ikke skal udarbejdes en miljgvurdering.

Hering

Lokalplanforslaget, samt kommuneplantillegget, fremlagges efter vedtagelsen i offentlig hering i 8 uger med et
borgermede i heringsperioden.

Forslag til lokalplan og kommuneplantilleeg kan med fordel ses digitalt ved at kopiere nedenstaende links til browseren.

Lokalplan 479: https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/plan/8#/lokalplanid/376/9536

Kommuneplantilleeg 8: https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/plan/7#/12053

En automatisk genereret pdf af lokalplanforslaget og forslaget til kommuneplantilleeg er ogsa vedheftet som bilag.

Retsgrundlag

Planloven.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 17.

Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til skonomiudvalget og byradet.

Lars Ole Skovgaard Larsen (&) stemte imod péa grund af overskridelse af bebyggelsesprocenten.

Bilag
Kommuneplantilleeg 8

Lokalplanforslag 479 for Tikanten


https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/plan/8#/lokalplanid/376/9536
https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/plan/7#/12053

Punkt 17: Lokalplan 465 Favrhej og Kommuneplantillaeg 5 - endelig
vedtagelse

21/11042
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at indstille til ekonomiudvalget og byradet:

1. at forslag til lokalplan 465 og tilleeg nr. 5 til kommuneplan 2021 vedtages endeligt, med de foresldede eendringer

2. at offentliggere den sammenfattende redegerelse af miljerapporten for forslag til lokalplan 465 og
kommuneplantilleeg 5

3. at heringssvarene besvares i henhold til heringsnotatet.

Sagsfremstilling

Formélet med sagen er, at endeligt vedtage lokalplan 465 Favrhgj.

Forslag til lokalplan 465 for Favrhgj, kommuneplantilleg 5 og miljerapport har varet i offentlig hering fra den 6.
december til den 31. januar 2023. Planforslagene har derudover varet i fornyet offentlig horing, som folge af tekniske
justeringer og yderligere vurderinger af indvirkningen pa bilag IV-arter, fra den 27. marts til den 25. april 2023. Alle
haringssvar fra begge haringsperioder er samlet i et heringsnotat, se bilag.

Der blev holdt borgermade den 19. januar 2023. P4 medet blev der bl.a. stillet forslag om at reducere hgjden pa hgjhuset,
seette solpaneler pa stgjskermen og satte net op pé stejskaermen, for at gere den mere synlig for fugle. Derudover var der
bl.a. bekymring for hvordan fuglelivet pavirkes af stgjskeermen, og for stev i forbindelse med byggeriet.

Formaélet med lokalplanen er at sikre det planleegningsmeessige grundlag for at udlaegge omradet til boliger, der udnytter
den stationsnere lokation ved at give mulighed for bebyggelse med en hgj teethed, som kan understottes af kollektiv
transport. Ligeledes skal planen sikre, at bebyggelsen kan opferes pa en sddan made at stgjniveauet pa indenders og
udenders opholdsarealer overholder Miljestyrelsens grensevardier for stej. Derudover er formélet at sikre en funktionel
og sikker afvikling af trafikken i omrédet, og at regnvand kan indga synligt og rekreativt.

Lokalplanforslagets indhold

Byradet vedtog i august 2022 Favrholm Helhedsplan, som erstatter den hidtidige helhedsplan fra 2014 og danner
grundlaget for planleegningen i hele Favrholm og dermed denne lokalplan. Arealet, der udger lokalplanomradet, ligger
centralt placeret, mellem Nyt Hospital Nordsjaelland og Favrholm Station. Samtidig ligger det kun ca. 10 min. pa cykel fra
Hillerad bymidte. Omrédet vil i fremtiden vaere det forste mede med Favrholm for de mange mennesker der kommer med
toget, og dagligt vil cykle og ga gennem omradet til det nye hospital.

Lokalplanen er udarbejdet pd baggrund af projektet Favrhgj, udviklet af Byudviklingsselskabet Favrholm A/S.
Lokalplanomrédet er pé ca. 2,6 ha og afgraenses mod sydest af Overdrevsvejen, mod nordvest af Salpetermosen og mod
nordest af jernbanen. Mod vest afgreenses omradet af Nyt Hospital Nordsjelland.

Projektet kan rumme ca. 40.650 m? bruttoetageareal med en samlet bebyggelsesprocent pé ca. 156%. Lokalplanen skal
skabe de planmassige rammer for opferelsen af Favrhej og sikre, at det nye byomrade indgér i en sammenhang med
bydelen Favrholm og de nermeste omgivelser. Den skal ligeledes sikre, at omradets centrale placering afspejles i en hgj
kvalitet i arkitektur og byrum, og at omradet planlaegges under hensyntagen til omrédets eksisterende natur- og
landskabsverdier.



Horingssvar
Der er indkommet ti heringssvar, som er behandlet i heringsnotatet, og vedlagt som bilag.

Pé baggrund af de indkommende heringssvar foreslar forvaltningen nedenstaende rettelser i lokalplanen:

I heringsperioden har forvaltningen vearet i dialog med Bolig- og Planstyrelsen, samt modtaget et heringssvar fra
Vejdirektoratet ift. gavlenes funktion som stejafskaermning mod Overdrevsvejen. De finder ikke at lysdbninger er mulige i
gavlene 1 henhold til geeldende regler for stej. P4 den baggrund foreslér forvaltningen at fjerne kravet i §7.7 om at: Gavle
skal udformes med lysdbninger mod Overdrevsvejen. Lysdbninger i gavlene kan placeres samlet og sammenbundet over
flere etager, sd de fremstdar som et storre element placeret pd gavlen.

Heraf folger @ndringer i redegerelsesteksten, sa det nu fremgér at lysabninger mod Overdrevsvejen ikke er et krav, men at
lokalplanen ikke forhindrer det, hvis bygherres byggeansegning kan redegere for, at bebyggelsen kan opferes pa en sadan
made, at stejniveauet pa indenders og udenders opholdsarealer overholder Miljostyrelsens grenseverdier for stej.

Lokalplanenes illustrationer af gavlene mod Overdrevsvejen er blevet udskiftet med versioner uden lysabninger i
stgjvaggen.

1 §5.2, Veje og vejudleg, er et enkelt afsnit blevet praciseret til folgende: Ved projektering og anlaeg af adgangsvejen a-b,
skal det sikres, at de nedvendige foranstaltninger indarbejdes, sé overlebsvand fra regnvandsbassin ved Overdrevsvejen
frit kan stremme pa tvaers af vejen mod nord. Foranstaltningerne skal etableres pa matrikel 1u.

I §5.4 Stier, slettes teksten "StienE-Fskaludmatrilarleresselvstendigsomoffenthgstt”, da det strider med en aftale om

anlaeg af offentlig sti over matr.nr. 1u Favrholm, Hillered Jorder, som er indgaet mellem Hillerad kommune og
Byudviklingsselskabet Favrholm A/S. Derudover tilfgjes det, at rabatten ind mod bygningerne kan udgeres af en del af
bygningernes kantzone.

Derudover er der en mindre tilfgjelse til stien i-j (grussti langs mosen) vedr. rabatten ind mod bygningerne, der nu kan
udgeres af en del af bygningernes kantzoner, jf. §§ 8.9-8.13.

Forvaltningen foreslér, pa baggrund af et heringssvar fra Byudviklingsselskabet Favrholm A/S, at lokalplanen giver
mulighed for en indskudt etage overst i bebyggelsen, da dette vil give mulighed for at udnytte de skré tage bedre. Den
maksimale hgjde for hele bebyggelsen fastholdes. Den maksimale hgjde pa tdrnhuset vil fx fortsat vaere 45 meter, men
kan nu opferes i op til 15 etager.

1 §6.5 tilfajes: Bygninger i delomraderne 1 og 2 kan opfores med en ekstra indskudt etage, overst i bygningen, sdfremt
bygningen stadig kan overholde de maksimale hajder i §6.6 Hajder.

For at sikre at den indskudte etage kun udnyttes til at give den gverste lejlighed en mindre ekstra etage, foreslar
forvaltningen at precisere §7.6 med folgende tilfojelse: Opfores en indskudt etage, jf- §6.5, skal facaden for de to overste
etager syne af en.

Det er forvaltningens vurdering, at der ber tilfgjes en made at fastsette udgangspunktet for, hvor hgjden pé de enkelte
bygninger regnes fra. Forvaltningen foreslér derfor at felgende tilfejes i §6.6: Den enkelte bygnings hojde mdles fra et
niveauplan fastsat af bygningsmyndigheden.

Der tilfojes folgende bestemmelse for at sikre, at padder ikke beveager sig op pa adgangsvejen: §8.20 Barriere. Mellem
vejen a-b (adgangsvej), og mosen nord for vejen, skal der vere en effektiv barriere for padder. Barrieren kan udformes
som spuns i stél eller beton. Krav om trae jf. §8.19 Terreenregulering, kan fraviges i forbindelse med barrieren.



§10 rettes til: Der skal etableres afveergeforanstaltninger i form af stejafskeermning, som sikrer, at trafikstej og stgj fra
jernbaner ikke overskrider Miljastyrelsens vejledende graenseverdier.

§12 vedr. Grundejerforeninger er taget ud, da der ikke kan stilles krav om grundejerforing i et omrade for primaert
etageboliger.

Der er tilfojet et afsnit om bebyggelsen set pa afstand. Bygherre har udarbejdet en raekke visualiseringer, som der linkes til
i planen.

I afsnittet om kriminalpraventiv planlagning er sidste afsnit blevet @ndret til folgende: Det er ud fra dette princip, at
lokalplanen ikke har bestemmelser der hindre, at gavle mod Overdrevsvejen kan opferes med vinduer. Vinduer ville
kunne give visuel kontakt mellem beboerne i lejlighederne ud mod Overdrevsvejen og brugerne af togstationen.

Folgende tilfojes til afsnittet om Naturbeskyttelsesloven:

Lokalplanomréadet graenser op til statsvejen Overdrevsvejen og kan i dag til dels karakteriseres som &bent land. Som folge
heraf er omradet underlagt naturbeskyttelseslovens absolutte forbud mod opstilling af reklamer eller andre indretninger i
reklame- eller propagandagjemed, jf. naturbeskyttelseslovens § 21.

Vejdirektoratet forer i henhold til § 20, stk. 2 i "Bekendtgerelse om ops@tning af skilte og andre indretninger i reklame-
og propagandagjemed i det &bne land” (BEK nr. 817 af 20. juni 2018) tilsyn med overholdelsen af bekendtgerelsen og af
forbuddet i naturbeskyttelseslovens § 21, stk. 1 langs statsvejene. Ved realiseringen af lokalplanen og den igangvarende
udbygning af Favrholm, er det Hillerad Kommunes vurdering, at omréadet ikke fremadrettet kan karakteriseres som abent
land.

Forvaltningen foreslar, at felgende tilfgjes til afsnittet om forurening: Sydvest for planomrédet ligger Hillered
Kraftvarmevark. Miljegodkendelsen udleber i december 2023, hvorefter verket skal overholde EU direktivet om
industrielle emissioner, IED.

Derudover har forvaltningen foretaget mindre redaktionelle rettelser.

Forvaltningen foreslar nedenstdende rettelse i kommuneplantillegget:

I afsnittet om Bilag [V-arter i redegerelsen til kommuneplantillegget er der foretaget en praecisering for at fremme
forstaelsen:

Hillerad Kommune vurderer, at kommuneplantilleegget ikke medforer odeleeggelse eller beskadigelse af yngle- og
rasteomrdder for bilag IV-arter. Dette skyldes, at kommuneplantilleegget udelukkende muliggor anvendelse af delebiler
for at reducere parkeringsnormen.

Der er registreret §3-beskyttet natur i omrddet. Det drejer sig om soer/vandhuller og moseomrdder. Naturbeskyttelsen
betyder, at der ikke mad foretages cendringer i omrddernes tilstand, som cendring af vaidomrddernes vandspejl, etablering
af byggeri og anleeg eller lignende. Inden for omrddet findes de strengt beskyttede arter jf. habitatdirektivets bilag 1V, stor
vandsalamander og spidssnudet fro. Beskyttelsen geelder savel arterne som deres yngle- og rasteomrdder.

Forvaltningen foreslar nedenstaende rettelse i miljgrapporten:

Forvaltningen foreslar, at der pa baggrund af heringssvarene tilfejes folgende i Miljerapporten under overskriften
”Pévirkning af levesteder for spidssnudet fre og stor vandsalamander i driftsfasen og kompenserende foranstaltninger”.
(Tilfejelsen er markeret med kursiv skrift herunder).



For at beskytte padder mod trafikdrab pd adgangsvejen er der indarbejdet en bestemmelse (§ 8.20) i lokalplanen, der skal
sikre en effektiv paddebarriere mellem mosen nord for adgangsvejen og adgangsvejen.

Herudover tilfgjes den samme foranstaltning under overskriften ”Samlet kompenserende foranstaltninger for spidssnudet
fre og stor vandsalamander” i miljerapporten. I dette afsnit beskrives, hvad de samlede kompenserende foranstaltninger,
der foretages for at kompensere for den pavirkning projektet medferer pa spidssnudet frg og stor vandsalamander, og der
tilfgjes folgende punkt:

- Sikring af en effektiv paddebarriere mellem mosen nord for adgangsvejen og adgangsvejen. Dette er sikret med
bestemmelse 8.20 i lokalplanen.

Derudover har forvaltningen foretaget mindre redaktionelle rettelser.

Pa baggrund af de modtagne heringssvar anbefaler forvaltningen, at lokalplanen vedtages med de n@vnte @ndringer.
Lokalplanen og kommuneplantilleeg kan ses pa nedenstidende links, som kan kopires til browseren. Planerne er ogsa
vedhaftet som bilag.

https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/DKplan/DKplan.aspx?Lokalplanld=354

Retsgrundlag

Planlovens kapitel 5.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 18.

Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til gkonomiudvalget og byradet.

Bilag
Lokalplan 465 Favrhgj
Kommuneplantilleeg 5

Heringsnotat


https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/DKplan/DKplan.aspx?LokalplanId=354
https://hillerod.viewer.dkplan.niras.dk/DKplan/DKplan.aspx?TillaegId=27

Punkt 18: Prioritering af lokalplaner

23/638
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget indstiller til skonomiudvalget at beslutte reekkefolgen af
prioriteringslisten, herunder:

1. hvilken prioritet pé listen Frederiksbro, friplejeboliger (nr. 1) skal have,

2. om der skal arbejdes videre med projekterne Herredsvejen 2 (nr. 12), Milnersvej 43 (nr. 13) og Foss,
Slangerupsgade (nr. 14) og i givet fald om deres prioritering pa listen,

3. hvilken prioritet pé listen Upcyclingcenter i Uvelse (nr. 0) skal have.

Sagsfremstilling

Byradet besluttede den 29. marts 2023, at beslutningen om igangsatning af lokalplan nr. 1 Frederiksbro, friplejehjem,
udskydes til gkonomiudvalgets mede i juni og at bede Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget om at klargere sin indstilling
til, om der skal arbejdes videre med projekterne Herredsvejen 2 (nr. 12), Milnersvej 43 (nr. 13) og Foss, Slangerupsgade
(nr. 14). P4 samme meade besluttede byradet at igangsatte en ny lokalplanproces for Upcyclingcenter i Uvelse og beder
Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tage lokalplanen med i den samlede prioriteringsproces for lokalplaner.

Formaélet med denne sag er at beslutte prioritering af forvaltningens arbejde med ansggninger om nye lokalplaner, altsa
reekkefolge pa ventelisten i bilag.

Siden sidste prioritering i marts 2023 har forvaltningen sat udarbejdelse af lokalplanforslag 473 for 100 studieboliger pa
Ndr. Jernbanevej 8-10 i bero pa grund af inaktivitet fra anseger. Trods flere rykkere har ansegers arkitekt ikke leveret
materiale til lokalplanen.

Pa bilag med status er de fem projekter, som serligt skal prioriteres i denne sag, markeret med redt. Der henvises ogsa til
andet bilag med et skema for hver af de nummererede 0-14 ansegninger.

Frederiksbro (listens nr. 1)

Skema 1 i bilag er revideret jf. ansggers seneste oplysninger om antal plejeboliger m.v. Projektet omfatter ca. 9.000 m2 til
friplejehjem, 100 lejligheder & ca. 38 m2, i alt ca. 3.800 m2. Fallesarealer derudover ca. 50 m2 pr. lejlighed, i alt ca. 5.000
m?2 fordelt pa gangarealer, kantine, faelles opholdsstue, kontor, reception, depotrum, service- og plejeomrader samt
adgangsarealer m.m. I umiddelbar tilknytning til et friplejehjem er det i gvrigt intentionen at opfare en ejendom med flere
sma lejelejligheder til eksempelvis seniorboliger, séledes at parerende kan bo taet pd en evt. &gtefzlle, som bor pa
friplejehjemmet.

Omsorg og Livskraftsudvalget har pd mede den 10. maj 2023 behandlet en sag om Friplejehjem — mulige processer for
samarbejde, hvortil der henvises.

Erhvervsomrdder der omdannes til boliger

Hvis udvalgene vurderer at det ud fra en helhedsbetragtning pa kapacitet ift. fx bern, &ldre og infrastruktur er nedvendigt
at undga en vaesentlig udvidelse med boliger ud over det som allerede ligger i kommuneplanen, sa kan der gives afslag pa
eller ske en nedprioritering af et eller flere af de starre boligprojekter i erhvervsomrader, Herredsvejen 2, Milnersvej 43 og
Slangerupgade. Forvaltningen har beregnet konsekvens pé kapacitet for dagtilbud og skoler pa de foreliggende



oplysninger. Men konkret vil konsekvens afthange af indholdet i en konkret lokalplan og udbygningstidspunkt, herunder
udbygningstakt som kan pévirkes med etapeopdeling.

Herredsvejen 2 (listens nr. 12)

Projektet bestar af i alt 610 boliger primeert etageboliger, en raekkehusbebyggelse og parkeringsanlaeg. Et bofallesskab
opfores i samspil med to rekreative regnvandsbassiner, som Hillerad Forsyning skal anlegge. Bygherre ensker en
rammelokalplan for hele projektomradet parallelt med en byggeretsgivende lokalplan for etape 1 ud af 3 etaper. Bygherre
onsker ikke at iveerksaette byggeretsgivende lokalplan for etape 2 + 3 for tidligst i 2029 af hensyn til de nuvarende
erhvervslejemal. Bygherre er samtidigt aben for at etablere offentlig eller privat daginstitution pa ejendommen safremt
dette eftersparges. Boligbebyggelse planlaegges i op til 6 etager. Bebyggelsesprocenten for hele projektet er cirka 70%.
Der er tale om omdannelse af et erhvervsomrade til pa sigt 610 boliger. Det er ud over de boliger, som allerede er planlagt
1 kommuneplanen.

Forvaltningen vurderer at projektet vil kunne tilfore 106 bern i dagtilbud og 174 skoleelever ved fuld udbygning. Bemark
at etape 2 og 3 efter ansegningen tidligst enskes udnyttet fra 2029.

Milnersvej 43 (listens nr. 13)

Projektet omfatter 4 boligblokke i op til 3 etager i forlengelse af nybyggeri pa naboejendommen. Samlet vil projektet
komme til at indeholde 70 nye mindre boliger. Parkering placeres pa terreen med ind- og udkersel via Milnersve;j.
Bebyggelsesprocenten for hele projektet forventes at vaere 51%. Der er tale om omdannelse af et erhvervsomréde til 70
boliger. Det er ud over de boliger, som allerede er planlagt i kommuneplanen.

Forvaltningen vurderer at projektet vil kunne tilfore 5 bern i dagtilbud og 7 skoleelever.

Slangerupgade, Trollesmindekvarteret (listens nr. 14)

”Trollesmindekvarteret” er et bilfrit boligkvarter i 2-4 etagers hgjde med bade ejer- og lejeboliger i boligtyperne:
lejligheder, byhuse, rekkehuse og studieboliger. Boligkvarteret pé ca. 40.000 m2 boligareal opfores med parkering i
keelder og vejsideparkering pa Roskildevej, Slangerupgade og Blytakkervej. Bygherre ensker at lave et byrum med
brostensbelegning og et kvarterhus i eksisterende fabriksbygning. Bebyggelsesprocenten for hele projektet enskes pa
94%. Der er tale om omdannelse af et erhvervsomrade til boliger. 40.000 m2 svarer athangigt af sterrelse til 4-500
boliger. Det er ud over de boliger, som allerede er planlagt i kommuneplanen.

Forvaltningen vurderer at projektet vil kunne tilfore 45 bern i dagtilbud og 97 skoleelever ved fuld udbygning. Anseger
har efterfolgende den 11. maj 2023 sendt et forslag til etapedeling, der kan straekke ejendommens udbygning med boliger
over en leengere periode. Anseger fastholder pt. de i alt 40.000 m2, men vil nedsette antallet af boliger til i alt 352 boliger.
Konsekvensen mé antages at vaere gennemsnitligt starre boliger, som kan have en konsekvens for kapacitetsberegning.

En 1. etape i en byggeretsgivende lokalplan, @st for Slangerupgade. Ca. 67 raekkehuse i 2-3 etager og 25 studieboliger pa
1. sal af eksisterende fabriksbygning mod Slangerupgade, der omdannes til andet erhverv og kulturformél. Raekkehuse
kan evt. opdeles i to byggefaser.

En 2. etape i en rammelokalplan vest for Slangerupgade mod Roskildevej. Ca. 260 lejligheder, der kan opdeles i tre
byggefaser. Etape 2 skal si afvente en senere byggeretsgivende lokalplan.



Konsekvenser for kapacitet pa dagtilbud og skole

De tre projekter Herredsvejen 2, Milnersvej 43 og omdannelse af Foss er placeret i henholdsvis distrikt Hillerad vest afd.
Alholm, Frederiksborg Byskole, Hilleradsholm afd. Hilleredsholmsalle og vil til sammen give ca. ekstra 150 bern i
dagtilbud og 280 skoleelever det ar, hvor der forventes sterst behov for kapacitet 1 forhold til den nuvaerende skole- og
dagtilbudsprognose.

Kapaciteten pa dagtilbudsomréadet i de bererte projekter er i forvejen presset og vil blive yderligere presset med disse
projekter.

Skolerne Hillerodsholm afd. Hilleradsholmsalle og Hillered vest afd. Alholm far allerede i den aktuelle prognose behov
for yderligere kapacitet. Disse projekter forventes at medfere yderligere behov for udvidet kapacitet. De ekstra elever der
forventes i Milnersvej-projektet forventes at kunne rummes inden for den nuvarende kapacitet. I beregningen er forudsat
at forste indflytning i projekterne er i 2027 og med omkring 100 boliger pr. ar pr. projekt.

Eventuel etablering af 100 plejeboliger pa Frederiksbro vil potentielt betyde faerre “almindelige” lejligheder. Det vil
betyde, at der kan komme 10 ferre barn i dagtilbud og 30 ferre skoleelever. Det vil naturligvis lette presset pé kapaciteten
i distriktet, men ikke fjerne behovet for yderligere kapacitet pa Hilleradholmsskolen afd. Hilleredsholmsalle.

Upcyclingcenter (listens nr. ()

Nedrivningsaktieselskabet J. Jensen ensker lokalplan for, at virksomheden kan udvide sine aktiviteter og etablere et
genanvendelsesanlag for byggeaffald med henblik pa gget genanvendelse. Dette indebarer, ud over den primeere aktivitet
med handtering og sortering af byggeaffald, bl.a. aktiviteter som nedknusning af byggeaffald, neddeling af have- og
parkaffald, handtering og rensning af forurenet jord og afrensning af materialer forurenet med bl.a. PCB. Derudover vil
der i et mindre omfang forekomme detailsalg af genbrugsmaterialer. Projektet er i overensstemmelse med Fingerplan og
kommuneplanens anvendelsesbestemmelser, men kraever et kommuneplantilleg der endrer den maksimale byggehejde
inden for rammeomrade UV.LS.L.3 fra 8,5 til 12 meter og, som giver mulighed for at eksisterende virksomheder i de
bevaringsverdige landskaber kan udvides, hvis de udformes med et udtryk der passer ind i det landskab hvori de befinder
sig. Ansggningen er vist som listens nr. 0 uden indstillet prioritet, da det indstilles til udvalgene at placere projektet i den
onskede prioritetsrekkefolge sammen med de ovrige ansegte projekter.

Retsgrundlag

Planloven, fx §13.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 19.

Vedr. indstillingens punkt 1 om Frederiksbro, friplejeboliger stemte udvalget om placeringen af Frederiksbro,
friplejeboliger (nr. 1), som nr. 1 pé listen:

4 stemte for: V, C og £

2 stemte imod: F og &

A tog forbehold.



Forslaget blev godkendt.

F har folgende stemmeforklaring:

Vi anerkender, at der er et fremtidigt behov for plejehjemspladser. Det fremsendte materiale fra M. Goldschmidt
Ejendomme A/S er dog for ukonkret til at kunne fremme en lokalplan for friplejehjem pé Frederiksbro, nar vi ikke kan fa
et overblik over, hvad den samlede friplejehjemleosning vil kunne pafere Hillered Kommune af ekstra udgifter”.

Udvalget besluttede vedr. indstillingens punkt 2, at der ikke skal arbejdes videre med projektet Herredsvejen 2 (nr. 12) og
udvalget besluttede, at Milnersvej 43 (nr. 13) og Foss, Slangerupsgade (nr. 14) bibeholder deres placering pé listen, som
hhv. nr. 13 og 14.

Vedr. indstillingens punkt 3 om Upcyclingcenter i Uvelse stemte udvalget om placeringen af Upcyclingcenter i Uvelse (nr.
0), som nr. 2 pa listen:

4 stemte for: V, C og £

A, F og @ tog forbehold.

Forslaget blev godkendt.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget.

Bilag
Status planopgaver, maj 2023

Prioriteringskemaer 0-14 for lokalplananmodninger - maj 2023



Punkt 19: Nyt fra udvalgsformanden og forvaltningen

21/18058

Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen til efterretning.
Sagsfremstilling

Udvalgsformanden og forvaltningen giver en opfelgende orientering om udvalgets sager, arsplan samt orienterer om
aktuelle emner med interesse for udvalget.

Udvalgets arsplan er vedlagt som bilag.
Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 20.

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Bilag

ABT érsplan 2023 - juni



Punkt 20: Finansieret udvidet drift pa buslinje 305

23/3005
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget indstiller til gkonomiudvalget og byrddet, for en periode pa
24 maneder, at bestille udvidet drift pa linje 305 med tre ekstra afgange om morgenen alle hverdage og fem ekstra
afgange om eftermiddagen mandag-onsdag samt fredag i forbindelse med FujiFilms byggearbejde.

Sagsfremstilling

FujiFilm har henvendt sig til forvaltningen med enske om at udvide driften pa buslinje 305, som kerer mellem Hillered
Station og Handelsskolen via radhuset. Onsket skal ses i lyset af FujiFilms igangvearende udvidelse, hvor de ud over et
stigende antal medarbejdere aktuelt har mange arbejdsfolk pa byggepladsen, som eftersperger at kunne komme med
bussen til og fra Hillered Station i tidsrummet mellem ca. kl. 6 og 16.

Buslinje 305 betjener rddhuset, uddannelserne og virksomhederne langs Milnersvej, Peder Oxes All¢ og Trollesmindeallé.
I dag kerer buslinjen kun pa hverdage i tidsrummet kl. ca. 7:30 til 15:30, dog til kl. ca. 18 om torsdagen, da Rédhuset
holder leenge &bent. Buslinjen kerer hvert 20. min. frem til kl. 16, men med 5-10 min. drift kl. ca. 7:30-8:30 og 13:30-
14:30. Om torsdagen har buslinjen halvtimedrift fra kl. ca. 16-18.

Forvaltningen har meddelt FujiFilm, at kommunen ikke har ekonomi til at udvide driften inden for eksisterede budget. En
eventuel driftsudvidelse kraever en beslutning ifm. budget 2024-2027 med efterfolgende trafikbestilling i oktober 2023.
FujiFilm har herefter givet tilsagn om at betale til en losning, da behovet allerede er aktuelt i dag. Ifelge Fujifilm vil der
potentielt vaere 100-200 medarbejdere, der vil bruge kollektiv trafik dagligt.

Okonomi og proces

Forvaltningen har bedt Movia regne pa, hvad en udvidelse vil koste med forudsetning om et konservativt sken med en
passagerindtegt pa 100 passagerer om dagen og med en oget drift fra kl. ca. 6 til kl. ca. 18. Udvides linje 305 med
halvtimedrift pa alle hverdage fra kl. 6.00-7.30 og kl. 16.00-18.00 som pa torsdage, vil det samlede agede tilskud vare
200.000 kr./ar. med 100 passagerer om dagen svarende til 20.000 passagerer/ar. Det svarer til tre ekstra afgange om
morgenen alle hverdage og fem ekstra afgange om eftermiddagen fire hverdage om ugen fordi den allerede kerer om
torsdagen til k1. 18:04.

FujiFilm har meddelt, at de gerne vil finansiere merudgiften pa 400.000 kr. for en periode pa to ar, og séledes er
merdriften udgiftsneutral for kommunen.

Forvaltningen pépeger, at der er taget udgangspunkt i et konservativt sken i forhold til FujiFilms udmelding om daglige
antal passagerer, og forventningen er, at tilskudsbehovet vil vaere deekket af FujiFilms betaling. FujiFilm er dog
opmerksom pa, at et lavere passagertal end estimeret kan medfare behov for revurdering af den udvidede busdrift og/eller
en regulering af virksomhedens tilskud til driften.

Forvaltningen vil i forbindelse med skonomiopfelgningen folge passagerudviklingen, og om merindtaegten som folge af
20.000 flere passagerer pr. ar star mal med den forventede udmelding fra FujiFilm. Hvis byradet godkender, at de ekstra
afgange finansieres af FujiFilm, anbefaler Movia, at medfinansieringen gar gennem kommunen, saledes kommunen
betaler det fulde tilskudsbehov til Movia.



FujiFilm ensker, at den udvidede drift pa linje 305 sker med virkning fra sommer 2023. Det er dog ikke muligt, da de
indbyggede frister og generelle kontraktmassige forpligtigelser mellem Movia og den pagaeldende busoperater, der korer
buslinjen, er tre maneder, sé beslutter byradet at udvide driften ultimo juni, vil endringen treede i kraft den 1. oktober
2023. Movia vil gerne undersoge, om det kan ske hurtigere.

Ovrige effekter
Den ggede drift sker pd en aben kommunal buslinje, og saledes bliver de ekstra afgange morgen og eftermiddag et tilbud

for alle borgere og pendlere. Der er generelt et passagermaessigt pres pa buslinje 305 i myldretiden, og de ekstra afgange
vil udover at gge mobiliteten give en generelt hgjere service.

Retsgrundlag

Lov om trafikselskaber.

Okonomi

Sagen har bevillingsmassige konsekvenser, men har ikke likviditetseffekt og heller ingen péavirkning af servicerammen da
der er tale om en + / - bevilling i 2023 og 2024. Det endelige bevillingsniveau vil blive opgjort og indgé i forst kommende
budgetopfelgning.”

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Sagen blev behandlet som sag nr. 13.

Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til skonomiudvalget og byréadet.



Punkt 21: Digital godkendelse af referat

22/14485
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 08-06-2023

Godkendt.
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