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Punkt 1: Budget 2023-2026, Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget

21/15542
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget begynder droftelsen til omprioriteringskatalog til budget
2023-2026.

Sagsfremstilling

Formalet med denne sag er, at alle fagudvalg, inkl. gkonomiudvalget pa meaderne i marts begynder dreftelsen af udvalgets
forslag til omprioriteringskatalog. Forvaltningen vil p4 medet indlede med en prasentation af den kommende
budgetproces samt fremhave eventuelle serlige udfordringer fra for eksempel udmentningsplanen, der kan have
indflydelse pa budget 2023-2026. Endelig vil der ogsé veare en gennemgang af budgetudgangspunktet.
Kommunaldirekteren deltager i alle fagudvalgenes forste budgetdroftelser.

Omprioriteringskataloget, som omfatter forslag til finansiering, til businesscases, til aktivitetsudvidelser og til anlaeg,
tager udgangspunkt i ekonomiudvalgets beslutning den 9. februar 2022 om, at fagudvalgene skal udarbejde
finansieringsforslag svarende til 1,5 % af serviceudgifterne pa fagudvalgenes budget i 2023, svarende til i alt 38,7 mio. kr.
Belobene for de enkelte udvalg fremgér af vedlagte bilag.

Til udvalgets orientering har gkonomiudvalget som en del af omprioriteringssagen besluttet, at fagudvalgenes forslag til
budgetprocessen fokuserer pé:

forslag der kan sikre ensket omstilling

businesscases/investeringscases

forslag om kapacitetstilpasning

forslag der er forudsatninger for implementering af ny lovgivning

forslag afledt af nye ufravigelige behov

forslag der opdaterer tidligere budgetdokumenter, som er nedvendige for indevarende budgetperiode.

e o o o o o

Herudover har gkonomiudvalget besluttet, at fagudvalgene arbejder med spergsmal, som knytter sig til den produktivitets-
og effektivitetsteenkning, som er skitseret i den gkonomiske politik.

Processen de naste méaneder er, at fagudvalgene pa de kommende meder i april og maj drefter forslag, der kan indgé i
omprioriteringskataloget, som forvaltningen kvalificerer til de kommende udvalgsmeder. Forslagene til omprioritering
skal indgé som en del af udvalgenes budgetindstilling til skonomiudvalget og byradet pd medet i juni méned 2022.
Retsgrundlag

Styrelsesloven § 40.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget dreftede omprioriteringskatalog til budget 2023-2026.

Bilag



Oversigt over forskellige omprioriteringsprocenter



Punkt 2: Delegationsplan 2022 for Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget

21/7639
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget indstiller til skonomiudvalget og byradet at godkende
udkast til delegationsplan 2022 for udvalgets omrade.

Sagsfremstilling

Byradet har det overordnede ansvar for kommunen og kan i princippet treeffe afgerelse i alle sager. Som udgangspunkt har
byradet fri adgang til at overlade beslutningskompetencen til et udvalg eller forvaltningen.

Hvert udvalg har sin egen delegationsplan som beskriver fordelingen af beslutningskompetencen mellem byrad, udvalg
og forvaltning pa de enkelte sagsomrader. Det geelder bade opgaver og sager, hvor kompetencen i lovgivningen er henlagt
til byradet og pa en raekke ulovregulerede omréader.

Planerne skal sikre en gennemsigtig beslutningsproces og afspejle kommunens overordnede behov for at fa
kompetencefordelingen mellem byréd, udvalg og forvaltningen fastsat. Det er ikke realistisk at lave en udtemmende
opregning af alle kommunens beslutningsomrader, og delegationsplanerne bliver i hverdagen suppleret af seedvaner og
stiltiende delegation.

Udkastet til delegationsplan for Arkitekt, Byplan og Trafikudvalget er udarbejdet med udgangspunkt i den geldende
delegationsplan for udvalget og opdateret med andringer i lovgivningen og tilpasset den nye udvalgsstruktur. I udkastet
er:

Markering Betydning

Gron Ny lovgivning og omréader, hvor der ikke har veret en fast praksis for

delegation
Lilla Ny i delegationsplanen, men geldende praksis
Red Sproglige ndringer/konsekvensrettelser samt &ndret kompetence

Overstregning  Tekst skal slettes

Byradet kan til enhver tid beslutte at eendre delegationen, og forvaltningen kan omvendt beslutte at foreleegge en konkret
sag politisk, hvis sagen har vasentlig eller principiel betydning for kommunen, eller hvis andre sarlige grunde taler
herfor.

P4 enkelte omrader er der delegationsforbud, hvilket betyder, at byrédet ifolge lovgivningen selv skal behandle sagerne.
Det gaelder fx kommunens budget og érsregnskab, bevillingssager og garantistillelse

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.



Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til skonomiudvalget og byréadet.

Bilag

Delegationsplan 2022 - Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget, udkast 18.02.2022



Punkt 3: Trafikplanlegning og trafiksikkerhed

22/2336
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget om at tage orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget har faet en reekke nye medlemmer efter kommunalvalget. I denne forbindelse vil
forvaltningen give en introduktion til omréadet for trafikplanlagning, trafiksikkerhed og fremkommelighed.

Introduktionen vil omfatte igangveerende aktiviteter, eksisterende planleegning og vigtige politiske beslutninger fra
tidligere valgperiode.

Emnerne vil omhandle:

Igangverende aktiviteter

Eksisterende trafikplaner — Trafikplan Hillerad by og Trafiksikkerhedsplan evrige bysamfund
Hastighedsplan for Hillered Kommune, herunder Hillered Kommune som 40 km/t forsggskommune
Reakkefolge for dialoger med lokalsamfundene om trafiksaneringer mv.

Planlaegning af cykelstier og cykelfremme

Fremkommelighed for biltrafik, bustrafik og cykeltrafik

Borgerhenvendelser og forholdet til offentligheden.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget tog orienteringen til efterretning.



Punkt 4: Renovering af Slotsgade - godkendelse af projektforslag 2. etape og
anlaegsbevilling

20/15838
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at indstille til skonomiudvalget og byradet at:

1. godkende projektforslag for fornyelse af 2. etape af Slotsgade
2. meddele anlaegsbevilling pa 8.952.000 kr. til Slotsgade XA-0000022316 finansieret af det afsatte rddighedsbelab.

Sagsfremstilling

Sagen om Slotsgade har veret behandlet i byrddet ad flere omgange. Den 24. februar 2021 godkendte byradet det samlede
dispositionsforslag for Slotsgades forste og anden etape og efter aftholdelse af borgerproces godkendte byradet den
26.05.21 belaegningsvalget.

I forbindelse med det samlede projekt for Slotsgade forste og anden etape har byradet samlet afsat et radighedsbelab pa
22.771.000 kr. i budgetperioden frem til 2024. Disse fordeler sig med udgifter til radgivning m.v. 2.371.000 kr.,
entrepriseudgifter for forste etape med 9.100.000 kr. og for anden etape med 11.300.000 kr.

Status forste etape

Kommunen og Hillerad Forsyning har netop afholdt licitation for ferste etape. Med henblik pa at sikre at forste etape kan
udferes inden for det planlagte beleb péa 9.100.000 kr., da tilbud 1& over det forventede pé grund af stigende transportpriser
mv., er der foretaget mindre justeringer, blandt andet genanvendes de eksisterende granitkantsten, som adskiller fortov og
karebane pé streekningen fra Slotsbropladsen til Fiskespringvandet, frem for nye bordursten ligesom et lavt bed kan
undvares.

Museum Nordsjlland har foretaget prevegravninger i forbindelse med Hillered Forsynings arbejder p& Posen. Disse
arealer er ssmmenfaldende med det fzlles projekts byggepladsareal. Museet har i den forbindelse gjort flere fund der
kraever arkaologiske udgravninger inden anlaegsarbejder kan igangsattes. Dette kan pavirke den samlede anlagstidsplan.

Pa denne baggrund forventer forvaltningen, at igangsette anlaegsarbejderne for forste etape ultimo marts og afsluttet dem
i 1.kvt. 2023.

Beskrivelse af projektforslaget for anden etape af Slotsgade

Pa baggrund af det samlede godkendte dispositionsforslag har forvaltningen faet udarbejdet et projektforslag for 2. etape
af Slotsgade. Projekteringen tager afsat i samme materialevalg og designlesninger for sa vidt angar beleegninger,
naturbuketter’ med buske, stauder og forarslag, belysningsvalg, vandrender og ledelinje for blinde samt byrumsinventar.
I forhold til det tidligere godkendte dispositionsforslag er detaljeringsniveauet for nedenstaende elementer bearbejdet.

Niveaufri adgang til forretninger

Udgangspunktet for projekteringen har varet, at de forretninger der i dag har niveaufri adgang fortsat skal have niveaufri
adgang. I dag er der skabt niveaufri adgang til mange af forretningerne ved at heve belegningen lokalt omkring
indgangspartiet. Denne lgsning indebeer at der opstar et ujeevnt udtryk langt facaden med mange sma "muldvarpeskud’.
Rent funktionelt lever denne lgsning ikke fuldt ud op til de geeldende krav om tilgeengelighed, idet stigningen ofte er for



kraftig, helt op til 70 promille. I det viste projektforslag er der indarbejdet lasninger som overholder
tilgeengelighedskravene. Hvor det har vaeret nedvendigt har forvaltningens rddgiver séledes indarbejdet nye lgsninger med
et enkelt, 1 fa tilfeelde to trin, med tilherende rampe som leber langs facaden. Kanter er foreslas udfert i granit saledes at
der sikres tilstraekkelig farveforskel mellem trin og flade.

Beplantning

Slotsgade bliver langt mere gron end den er i dag. Der plantes ca. 20 nye traeer og etableres 5 nye naturbuketter som
bestar af bede med mindre buske, stauder og forarsleg. De eksisterende 12 traeer feeldes da de fremstar i darlig
sundhedstilstand. De nye traeer placeres ud for tagnedleb. Al tagvand frakobles og ledes til plantehullerne hvor det
opsamles i underjordiske reservoir. Herfra kan traeerne traekke vand i terre perioder uden nedber. Overskydende vand
ledes til rensning inden det udledes i seen.

Oversigtsplan for 2. etape er vedlagt sagen som bilag.

P& nuverende tidspunkt vurdere forvaltningen at anden etape kan udferes inden for rammen pa 11.300.000 idet
forvaltningen bemarker, at et mere detaljeret overslag vil foreligge efter udarbejdelsen af detailprojektet.

Dialog med berorte grundejere og forretninger

I lighed med den proces forvaltningen har gennemfort under forste etape, har forvaltningen i samarbejde med Hillered
Forsyningen, igangsat en orientering af alle direkte bererte grundejere og forretninger om de planlagte anleegsarbejder.
Dette gores dels ved 1 til 1 dialogmeder med alle forretninger samt ved at forvaltningen udsender et orienteringsbrev. Nér
anlaegsperioden narmer sig vil forvaltningen indkalde til et orienteringsmede. P4 modet orienteres bl.a. om
anlegstidsplanen, etapedelingen, forventede stov- og stgjgener, handtering af adgang til forretningerne, parkering og
renovations afthentning under anlaegsperioden. Det nedsatte byggeudvalg med repraesentanter fra Byforum, vil vere aktivt
inddraget i dette arbejde.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje.
Okonomi

Der er aktuelt afsat rddighedsbelab pa samlet 22.771.000 kr. til beleegningsfornyelse i Slotsgade. Heraf er meddelt
anlegsbevilling pa 13.819.000. Resterende behov for anlegsbevilling udger derfor 8.952.000 kr.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget godkendte indstillingen og sender sagen videre til gkonomiudvalget og byréadet.

Bilag

Slotsgade 2. etape - Oversigtsplan



Punkt 5: Stier i Favrholm - godkendelse, anlaegsbevilling og beslutning om
ekspropriation

21/8848
Indstilling

Direktionen indstiller til Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at indstille til skonomiudvalget og byradet at treeffe endelig
beslutning om at:

1. godkende projektforslag for projekt Stier i Favrholm (Stationsstien, Salpetermosestien og Pole A stien)

2. meddele anlaegsbevilling pa 36 mio. kr. til anlaeg af stier i Favrholm pa XA-0000022216 Favrholm, stier finansieret
af radighedsbelobet pa XA-0000022200 Infrastruktur i Favrholm, idet rddighedsbelab periodiseres med 10,0 mio.
kr. 12022 og 26 mio. kr. i 2023

3. ekspropriere dele af ejendommene langs Amtmandsvej og Salpetermoseve;j, jf. bilag 5

4. tilbyde ejerne erstatning for eksproprieret areal, beplantning, hegn og diverse ulemper m.v., samt reetablering af
arbejdsarealer efter naermere aftale med lodsejerne eller tilbyde de grundejere, der selv ensker at retablere mod nyt
skel, at fa udbetalt den del af anleegssummen, som skulle have varet anvendt til retablering, jf. bilag 7 og 8

5. vej- og stiarealer pa Salpetermosestien samt to kortere strekninger pA Amtmandsvej og Salpetermosevej
opklassificeres til offentligt vejareal eller stiareal.

Sagsfremstilling

Pa made i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 3. februar 2022 besluttede udvalget at udsette sagen med henblik pa
at undersoge placering af regnvandsbassin og tekniske lgsninger nermere. Forvaltningen har undersegt lesninger for
placering af regnvandsbassin og fremlagger igen sagen.

Formélet med sagen er en godkendelse af projektforslag for projekt Stier i Favrholm, der omfatter stationsstien, Pole A-
stien og Salpetermosestien i Favrholm, og at der meddeles anlaegsbevilling til realisering af projektet. For
Salpetermosestien skal byrddet traeffe endelig beslutning om at ekspropriere areal til offentlig vej/sti til anlaeg af
Salpetermosestien, som skal skabe en god og attraktiv stiforbindelse mellem udviklingsomrédet Favrholm og Hillered By.
Ekspropriationen og gennemferelse af projektet medforer, at forvaltningen indstiller til at delstreekninger overgér til
offentlig vej eller sti. Oversigtskort er vedlagt som bilag 1.

Projektforslag

Projektet omfatter to nye stiforbindelser mellem Favrholm og Hillered By, samt en stiforbindelse mellem Nyt Hospital
Nordsjalland og Favrholm Station. De tre stier vil alle koble sig op til stinettet omkring Nyt Hospital Nordsjaelland.
Stierne skal sikre god mobilitet for cykler og gadende i Favrholm og har en indretning og linjefering der tilgodeser behovet
for rekreative ga- og cykelture samt hgj fremkommelighed for cyklister.

Pole A-stien vil skabe forbindelse fra Favrholm til Hillered By og den ostlige del af Hillerod. Stien har en linjefering fra
den eksisterende Jagtvej via den sydlige del af omrédet ved FrederiksborgCentret til Nyt Hospital Nordsjelland pa
hospitalets ostlige side ved stationsstien og nar hovedindgangen. Projektet omfatter den nordlige del af stien frem til en
aftalt projektgranse naer hospitalsgrunden. Nyt Hospital Nordsjelland er ansvarlig for at projektere og anlaegge den
sydlige del af stien beliggende pé hospitalets matrikel og frem til aftalt projektgraense pd kommunalt areal.

Salpetermosestien folger den eksisterende linjeforing for cykelrute 31, som opgraderes med asfaltbelaegning og
tidssvarende belysning. Stien vil ligesom Pole A-stien veksle mellem sti i eget trace og mindre lokalvej, hvor cykler og
biler kerer som blandet trafik, og fodgaengere gar pa separat gangareal. Projektet omfatter, at vejadgang til ejendomme pé
Amtmandsvej bliver @ndret.



Stationsstien mellem Favrholm Station og Nyt Hospital Nordsjelland vil udgere den centrale stiforbindelse til Favrholm
Station. Stien forventes pé sigt at blive en af de mest benyttede i Favrholm, idet den dagligt blive benyttet af ansatte,
patienter eller besggende pa hospitalet, samt beboere i store dele af Favrholm og Hillered som rejser med kollektiv trafik.
Af hensyn til stationsn@rhedsprincippet jevnfer Fingerplanen, hvor store virksomheder skal vere placeret taet pa en
station, har det vaeret en forudsztning at stien har en direkte linjeforing. Delstreekningen i det aktuelle projekt er
streekningen gennem Ellemosen. Af hensyn til naturen er stien projekteret som en betonbro med fri passage for beskyttede
arter under broen, og snerydning vil ske ved varme i brodaekket, sa brug af salt undgas. Projekttegninger samt illustration
af stationsstien er vedlagt som bilag 2.

Dele af stationsstien skal etableres pa areal ejet af Byudviklingsselskabet Favrholm, og forudsetter arealerhvervelse. Det
skal enten ske ved frivillig aftale eller ekspropriation jevnfer byradssag den 24. november 2021.

Ekspropriation

Byradet besluttede pa mede den 25. august 2021 at igangsatte ekspropriation med henblik pé at erhverve de nedvendige
arealer til opgradering og anlaeg af Salpetermosestien. Forvaltningen vurderer at projekt for Salpetermosestien opfylder
betingelserne for ekspropriation jf. vejloven, hvor det fremgar at ekspropriationen kan ske mod betaling af fuldsteendig
erstatning, er lovlig, nedvendig og aktuel. Det betyder bl.a., at ekspropriationen skal felge procedurereglerne i lov om
offentlige veje, skal varetage almene samfundshensyn og at det anleeg der eksproprieres til fordel for ud fra en samlet
vurdering repraesenterer en mere tungtvejende interesse end hensynet til de bererte lodsejere. Endvidere ma formalet med
ekspropriationen ikke kunne opnas med realistiske alternative metoder, ma ikke veere mere indgribende end ngdvendigt
og stiprojekt, der eksproprieres til fordel for, skal st& over for virkeliggerelse.

Forvaltningen vurderede, at det ikke var realistisk at forhandle og indgé frivillige aftaler med samtlige ejendomme, da
antallet er meget hejt. Astedsforretningen er indvarslet rettidigt jf. vejloven ved brev den 30. august, og astedsforretning
er atholdt dagene den 28. september og den 30. september 2021.

I alt omfatter sagen ekspropriation fra 20 ejendomme, hvoraf to ejendomme er ejet af Hillerad Kommune. Ejere af de
resterende 18 ejendomme samt rettighedshavere (ledningsejere, panthavere etc.) pa de enkelte ejendomme blev indkaldt
til astedsforretning, som blev gennemfort pa dagene 28. september og 30. september 2021 med reprasentanter fra byradet,
forvaltningen i Hillersd Kommune og Landinspekterfirmaet Tvilum A/S. Derudover har forvaltningen og landinspekter
atholdt separat astedsforretning med en rettighedshaver (ledningsejer).

Pé astedsforretningen blev de indgreb, som anlagsarbejderne vil medfere pa de enkelte ejendomme gennemgaet, og
lodsejernes spargsmal og kommentarer blev registeret i protokol fra forretningerne, jf. bilag 6. Efter dstedsforretningen
har lodsejerne haft mulighed for at komme med indsigelser. Lodsejerne fik pa forretningen udleveret erstatningstilbud
udarbejdet af Landinspekterfirmaet Tvilum A/S pa baggrund af geeldende retspraksis. Pa tidspunktet ved forvaltningens
indstilling af sagen mangler forvaltningen at indgé forlig med én lodsejer, mens der for alle gvrige lodsejere er indgdet
forlig. Forlig er indgéet med forbehold for byrédets beslutning om at foretage ekspropriation og er vedlagt som bilag 7.
Erstatningstilbud under forhandling er vedlagt som bilag 8.

Til astedsforretningen frembragte tre lodsejere, herunder grundejerforeningen Solhgjvej, ensker til justeringer pa
Amtmandsvej. Grundejerforeningen Solhgjvej gnskede bl.a. at dele af den grenne kile langs tre ejendomme blev bevaret,
og Amtmandsvej 7 og 11 enskede at arealindgrebet pa deres ejendom blev minimeret eventuelt ved at vejen slog et sving
eller at afvanding blev @ndret fra en groft til rer. Forvaltningen har forsggt at imedekomme ejerne, og fdet kommunens
radgiver til at udarbejde et alternativt forslag med justering af linjeferingen pd Amtmandsvej, samt rerleegning af en
delstreekning. Rerlegningen af delstraekning fordrer at vandet kan blive forsinket andet sted — typisk i form af et
forsinkelsesbassin (lavning). Forsinkelsesbassinet var i det alternative forslag placeret ved det eksisterende bassin pa
Grundejerforeningen Solhgjvejs areal udlagt til bl.a. regnvandsbassin. Projektmaterialet er efterfolgende sendt til de tre
lodsejere med anmodning om deres kommentarer til det alternative forslag i forhold til det oprindelige. Teknisk tegning er
vedlagt som bilag 3.



Forvaltningen har modtaget heringssvar pa ovenstdende fra alle tre lodsejere. Felles for heringssvarene er, at de
foretreekker det fremsendte alternative forslag, men at der stadig er ensker til yderligere a@ndringer i projektet. De tre
lodsejere ensker bl.a. at afvandingen bliver @ndret yderligere ved at forsinkelsesbassin(lavning) flyttes fra
grundejerforeningens areal til spejdernes areal. Amtmandsvej 7 og 11 ensker endvidere at hele strekningen pa
Amtmandsvej bliver rerlagt, og Grundejerforeningen Solhgjvej ensker at en endnu sterre del af den grenne kile bliver
bevaret samt at Salpetermosestien far et smallere profil. I det alternative forslag er groften bevaret pa delstreekning hvor
generne ved ekspropriation til greften er mindre end en ekspropriation af areal til et forsinkelsesbassin. Modsat er
afvandingen rerlagt pa delstreekning hvor generne ved ekspropriation til greft sterre, hvorved dele af den grenne kile kan
blive bevaret.

Efter Arkitektur, Byplan og Trafikudvalgets behandling af sagen den 3. februar 2022 har forvaltningen undersogt
muligheden for at forsinke vandet pa graesareal ved spejderne. Kommunens radgiver har fundet det teknisk muligt at
forsinke vandet pa spejdernes areal. Forvaltningen har holdt mede med spejderne pé stedet, som har accepteret revideret
erstatningstilbud og afgivet yderligere areal til anlaeg af en greft langs med vejen.

Ud fra en samlet vurdering anbefaler forvaltningen, at der eksproprieres areal til at etablere en groft til at forsinke
regnvandet pa spejdernes areal langs med vejen.

Andret vejadgang

I projekt for Salpetermosestien indgar, at vejadgang til fem ejendomme pa Amtmandsvej bliver &ndret. Adgang til
ejendommene er i dag ad Amtmandsvej via Milnersvej/Herlufdalsvej, og fremover vil adgang til ejendommene ske via
signalkrydset Roskildevej/Salpetermosevej. Andringen betyder, at der kun vil feerdes cykler og géende pé strekningen
nord for bommen op til Milnersve;j. Idet der ikke faerdes bilister pa streekningen, kan stien indrettes med separat cykel- og
gangareal adskilt fra hinanden.

Forvaltningen har modtaget syv heringssvar vedrerende @&ndret vejadgang. Heri anfores, at endringen medferer, at vejen
fremover vil blive anvendst til afsaetning af personer der skal til FrederiksborgCentret, samt at der fremover vil komme
trafik fra nord i T-krydset Amtmandsvej/Salpetermosevej. Forvaltningen bemarker, at afstanden fra vejlukningen til
hovedindgangen ved FrederiksborgCentret bliver reduceret fra ca. 600 m til ca. 350 m. I betragtning af at der fortsat er
350 m vurderer forvaltningen, at risikoen for trafikale problemer med afsatning vil veere minimal. Safremt der mod
forvaltningens vurdering vil ske afsatning, vil forvaltningen i samarbejde med politiet vurdere om der skal opsattes
forbudstavler. I T-krydset Amtmandsvej/Salpetermosevej bliver der som en del af projektet gennemfert tiltag for at sikre
en sikker trafikafvikling. Amtmandsve;j fra nord etableres med en overkersel med gennemfort fortov pa Salpetermoseve;j
gennem krydset, der etableres en haevet flade i krydsomréadet og oversigten bliver forbedret ved beskaring mv. Dertil skal
det bemearkes, at vejadgangen til to af de seks ejendomme pa streekningen i dag har adgang via krydset. Forvaltningens
samlede vurdering er, at fordele ved at flytte vejbommen som planlagt er storre end de frembragte ulemper. Horingsnotat
er vedlagt som bilag 9.

Forvaltningen har indhentet politiets godkendelse til at gennemfore sendringen.

Opklassificering af veje

Byradet besluttede pa mede den 25. august 2021 endvidere at igangseette opklassificering af vej- og stiarealer pa
Salpetermosestien samt to kortere strekninger pA Amtmandsvej og Salpetermosevej til kommuneve;.



Forvaltningen har modtaget tre heringssvar, hvoraf to af heringssvarene havde karakter af at afklare konsekvenserne ved
at vejen opklassificeres og spergsmal til projektet. Horingsnotat er vedlagt som bilag 9.

Forvaltningen vurderer ikke at de indkomne heringssvar indeholder nye oplysninger til sagen. Forvaltningen anbefaler
derfor, at den planlagte opklassificering af vej- og stiarealer gennemfores.

Anleegsbevilling

Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget behandlede den 2. juni 2021 sagen ”Stier i Favrholm — Status og videre forleb”, der
beskrev projektets omfang, og at realisering af stierne sker i samarbejde med Region Hovedstaden, Nyt Hospital
Nordsjelland og Hillerod Kommune efter en fordelingsnegle fastsat i aftale om infrastrukturanleg ved Nyt Hospital
Nordsjelland.

P4 baggrund af det endelige projektforslag og ekspropriationsprocessen er de kommunale anlegsudgifter estimeret til:

¢ 4.8 mio. kr. for projektering, forundersggelser og erstatningsnatur
12,1 mio. kr. for Pgle A sti — kobling til Jagtvej

11,0 mio. kr. for Salpetermosestien

1,2 mio. kr. til arealerhvervelse pa Salpetermosestien

10,0 mio. kr. for den kommunale andel af Stationsstien

0,8 mio. kr. til byggeledelse.

e o o o o

I alt er Hillered Kommunes udgift til stierne estimeret til 39,9 mio. kr. Der er tidligere meddelt bevilling pé 3,9 mio. kr. til
projektering, forundersggelser og ny natur. Oversigtskort vedlagt som bilag 1 viser hvilke streekninger der indgér i
indstillingen.

I forhold til de tidligere oplysninger er den kommunale udgift eget med 2,5 mio. kr., som bl.a. skyldes, at udgiften til
anlaeg af sti gennem byomradet Favrhgj indgér og tilpasninger ved Salpetermosestien.

I prisestimat for stibroen gennem Ellemosen, Stationsstien, er indregnet en forventning om prisstigninger pa materialer.

Risikoen er sggt begranset bl.a. ved, at broen er i beton. Forvaltningen bemarker, at der dog fortsat er stor usikkerhed i

prisudviklingen pa materialer. Nér tilbud fra entreprener foreligger vil forvaltningen vurdere, om det er aktuelt at vende
tilbage til udvalget med henblik pa at det fastleegger dets indstilling til projektet og en eventuel indstilling til byrddet om
en tilleegsbevilling.

Retsgrundlag
¢ Lov om offentlige veje

e Lov om private feellesveje
¢ Forvaltningsloven.

Okonomi

Sagen medferer behov for anlaegsbevilling til realisering af anlaegsarbejder pa samlet 36 mio. kr. Af den samlede
kommunale udgift pd 39,9 mio. kr. er der tidligere meddelt anlaegsbevilling pa 3.913.000 kr. til projektering,
forundersggelser og erstatningsnatur.

Anlagsaktiviteter finansieres af konto XA-0000022200 Infrastruktur i Favrholm. Radighedsbelegb periodiseres med 10,0
mio. kr. 1 2022 og 26 mio. kr. i 2023.



Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget godkendte indstillingen med bemerkning om, at der i anleegsarbejdet sa vidt muligt tages hensyn til naturen og
bevarer traeer, buske og grenne omrider i samarbejde med ejendomsejerne.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget og byradet.

Bilag

Bilag 1, Oversigtskort, Stier indeholdt i bevilling

Bilag 2, Illustrationer og tegninger, Stier i Favrholm

Bilag 3, Teknisk tegning for Salpetermosevej, Oprettet projekt

Bilag 4, Arealfortegnelse, Astedsforretning til Salpetermosestien

Bilag 5, Ekspropriationsplaner, Ekspropriation til Salpetermosestien

Bilag 6, Protokol fra Astedsforretning til Salpetermosestien

Bilag 7, Forligsaftaler, Ekspropriation til Salpetermosestien

Bilag 8, Erstatningstilbud uden underskrift, Ekspropriation til Salpetermosestien

Bilag 9, Heringsnotat inkl. bilag, Ekspropriation til Salpetermosestien



Punkt 6: Sti fra Ny Hammersholt til Favrholm Station

21/6621
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender, at der indbydes til et borgermade i april 2022
om ny sti fra Ny Hammersholt til Favrholm Station forud for videre politisk stillingtagen.

Direktionen indstiller, at Natur, Miljo og Klimaudvalget udtaler sig i sagen.

Sagsfremstilling

Sagen om stiforbindelse fra Ny Hammersholt til Favrholm Station har sidst veret behandlet i Arkitektur, Byplan og
Trafikudvalget den 7. april 2021 samt i Natur, Miljo og Klimaudvalget den 6. april 2021. Her besluttede Arkitektur,
Byplan og Trafikudvalget at forvaltningen kunne arbejde videre med stitracé A eller B (et tracé med en rekreativ sti
gennem Hestehaven) jf. vedlagte bilag. Formalet med stien var at etablere en forbindelse der forbandt Ny Hammersholt
med stationen pa en made der ikke var risikofyldt i forhold til golfspil.

Udvalget besluttede tillige at realiseringen af stien skulle indgé som et anlaegsenske pa i alt 2.200.000 kr. i forbindelse
med budget 2022-2025. Natur, Milje og Klimaudvalget tog indstillingen til efterretning. @nsket ned dog ikke fremme i
forbindelse med budget 2022-2025.

I forbindelse med offentliggerelse af den politiske dagsorden i april 2021 modtog forvaltningen borgerhenvendelser
omkring det foreslaede stitracé.

Danmarks Naturfredringsforening, Hilleredafdeling, udtrykker bekymring for det foresldedes stitracé, idet det laber
gennem en registreret population af graevling. Ligeledes stiller foreningen sig undrende overfor, hvorfor en lgsning langs
med banen ikke er realiserbar. Foreningen peger desuden pa muligheden for at anvende de eksisterende cykelstinet pa GI.
Frederiksborgvej som vil blive forbundet med Vejdirektoratets nye cykelsti langs Overdrevsvejen til Favrholm station.

I en anden henvendelse udtrykker en borger utilfredshed med at stien ikke asfalteres og belyses og undrer sig over
hvorfor, at man ikke vaelger det korteste mulige tracé langs med banen.

I den tredje henvendelse fra to borgere, udtrykkes der ligeledes underen over hvorfor en linjeforing langs banen er
fravalgt, idet den valgte rute gennem skoven anses for at have mange ulemper. Borgerne mener blandt andet, at det valgte
tracé er for stejlt med stigninger pa over 15%, griber ind i hidtil urert natur og at det ikke er muligt at snerydde en grussti
hvorfor den ikke vil veere anvendelig om vinteren. Der enskes i stedet at der valges en rute med det korteste forleb og at
stien asfalteres og belyses.

I forbindelse med forelgbige svar pd henvendelserne har kommunen oplyst at ville foreleegge synspunkterne for udvalget
ndr sagen igen skulle forelegges.

Status

Senest har forvaltningen atter vurderet mulighederne for en linjeforing langs banen.



En sti langs banen indeholder en raekke problemer idet den vil:
1. kreeve omfattende omlaegning af den eksisterende golfbane, med nye arealerhvervelser til folge
2. kraeve etablering af et flere meter hgjt hegn i hele banens leenge

3. kreeve omfattende omlaegninger af adgangsforholdene omkring klubhuset, idet den nye erstatningstunnel danner en
barrierer som gor det vanskeligt at tilgd den nye sti.

Ovennavnte punkter vil betyde en fordyrelse af stien i forhold til det tidligere fremsatte anlaegsoverslag pa 2.2 mio. kr.

Det nuveerende stisystem og Vejdirektoratets nye cykelsti
Med beslutningen om at Vejdirektoratet padbegynder anleggelse en cykelsti pa Overdrevsvejen, herunder ramper til

Funkevej, opnés en god, asfalteret og belyst cykelsti fra Ny Hammersholt til Favrholm Station. Vejdirektoratet har
igangsat projektering men forvaltningen kender ikke pa nuvaerende tidspunkt de detaljerede tidsplaner for udferelsen.

Det nuverende stisystem pa den omlagte golfbane har ikke, og ber ikke, have adgang til stationen. Baggrunden er, at man
ved etablering af en ny station kan forudse en oget trafik fra Ny Hammersholt til stationen som ikke er forenelig over
golfbanen af sikkerhedsmassige arsager.

Stien pa golfbanen er fortsat bevaret i et vist omfang, hvilket sdledes ikke @ndrer de nuvarende forhold for borgere der
onsker at benytte stien som en del af det rekreative stisystem. Faerdsel pé stien sker i dag under eget ansvar, hvilket der er
skiltet med. Dette @ndres ikke fremadrettet. Stien har, i sin nuvarende og fremtidige form, forbindelse til de offentlige
rekreative stier i Hestehaven.

Kortbilag visende den fremtidige cykelsti som Vejdirektoratet anlagger samt eksisterende stisystem ved golfbanen er
vedlagt som bilag.

Med afsat i ovenstaende foreslar forvaltningen at der indbydes til et offentligt borgermede hvor alle aspekter kan droftes
forud for politisk stillingtagen til det videre forlgb.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 08-03-2022
Udvalget anbefaler, at der holdes et borgermede og udvalget vil gerne inviteres.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Punkt Stiforbindelse fra Ny Hammersholt til Favrholm Station 08-02-2022 15 57



Memo - alternative stier Favrholm station til Ny Hammersholt

Kortbilag, fremtidige og eksisterende stier



Punkt 7: Elektriske ramper - Movias busudbud A21

21/3699
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget at:

1. beslutte om udvalget vil indstille til skonomiudvalget og byradet at kommunale busser i Movias kommende A21-
udbud (301-303, 305, 307 og 337) udbydes med krav om elektriske ramper
2. sende sagen i en hurtig hering hos Handicapradet inden sagens videre behandling i skonomiudvalget og byradet.

Sagsfremstilling

I oktober behandlede Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget, ekonomiudvalget og byradet sag om Trafikbestilling 2022 og
Movias kommende bus-udbud A21, hvor det blev besluttet at udvide busdriften i lokalsamfundene med Movias
Flexprodukt Plustur og udbyde buslinjerne 301-303, 305, 307 og 337 med krav om emissionsfrihed. Samtidig godkendte
byradet skonomiudvalgets indstilling om, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget skulle invitere byradsmedlemmerne til
et mgde med Movia om tilgeengelighed, herunder ramper i 2021 (sag vedlagt). Madet blev afholdt den 1. december 2021,
hvor Movia fortalte om elektriske ramper i busserne.

Parallelt med sagen har de kommuner og regioner, der har buslinjer i Movias A21-udbud af busdrift, modtaget en
henvendelse fra Movia om elektriske ramper (henvendelse vedlagt). Baggrunden er, at Region Hovedstaden pé
regionsradsmedet den 17. august 2021 har truffet beslutning om at stille skerpede krav til tilgeengeligheden med
elektriske ramper pé fire af regionens buslinjer med lange kontrakter i A21. Movia tilbyder afledt heraf ogsa alle
kommuner, som er involveret i A21 en mulighed for dette tilvalg med frist for en administrativ og politisk beslutning med
tilbagemelding til Movia senest den 31. marts 2022.

I dag stiller Movia krav om, at samtlige busser skal vare forsynet med manuelle, hdndbetjente ramper, som giver &ldre
med nedsat mobilitet og passagerer med fysiske handicap, i serlig grad kerestolsbrugere, en adgang til bussen. Fra et
kundeperspektiv betyder lgsningen med de manuelle ramper, at man som passager skal have en hjelper med til at folde
rampen ud, da man ikke kan betjene rampen fra en kerestol. Det er ikke muligt at {4 hjelp fra chaufferen, da denne ikke
ma forlade forersaedet. Movia har gennem en arreekke fulgt udviklingen med elektriske rampelesninger og vurderer, at
elektriske ramper vil kunne betyde en aget tilgeengelighed for saerligt passagerer i kerestol. Dette skyldes bl.a., at en
elektrisk rampe aktiveres af chaufferen. I Movias omrade kerer der i Kebenhavn og omegn pa nuvarende tidspunkt syv
busser (linje 250S) med elektriske ramper, som er brugt-importeret fra Fyn. P4 Fyn kerer stort set alt drift p& primaere
kontrakter med elektriske ramper, og det er ogsa tilfeeldet for bybusserne i Herning. Vigtigt er dog at understrege, at det
ikke alene er rampelosningen i bussen, der er afgerende for tilgaengeligheden til busdriften, da haeldningen pa rampen
ogsa afgeres af indstigningshejden og den evrige tilgengelighed ved stoppestedet, dette uanset om der er elektriske eller
manuelle ramper 1 busserne. Derfor omhandler stoppesteders tilgengelighed ud over adgangen til/fra det vej- og stinet, de
fysiske forhold ved stoppesteder bl.a. kantstenshegjder. Bussernes indretning og stoppestedernes indretning haenger saledes
sammen med tilgengeligheden for passagerer, der er athaengige af ramper for at stige af- og pa bussen.

Kravspecifikation til udformning af elektriske ramper og okonomi

P& udvalgsmedet den 1. december 2021 blev serligt de fysiske forhold pé stoppesteder diskuteret, og om det ikke er
muligt at konstruere elektriske ramper pa en sddan made, at fysiske aendringer pa stoppesteder, sdisom kantstensforhgjelse
ikke bliver nedvendigt. Derfor besluttede udvalget, at forvaltningen skulle gé i dialog med Movia i forhold til at fa den
mest optimale lesning vedr. ramper i busserne. Vigtigt er at navne, at Movia pd medet fremhavede, at
stoppestedsforholdene efter deres indtryk i kommunen, sarligt i byerne er ganske paene med acceptabel kantstenshgjde pa
de store og passagertunge stoppesteder. Movia sével som forvaltningen har dog for nuvarende ikke overblik over, hvor
det vil vaere nedvendigt at foretage anleegsmaessige indgreb pé stoppesteder i kommunen, hvilket i sig selv er en ret
omfattende opgave. Hillerad kommune har i alt knap 400 stoppesteder, hvoraf ca. 150 stoppesteder er storre stop med
flere end 10 pastigere pr. hverdag.



Forvaltningen har efterfolgende spurgt Movia om hvilke muligheder, trafikselskaberne har for at pavirke og stille
specifikke krav i udbud til udformningen af elektriske ramper, sa eventuelle udgifter til stoppesteder reduceres mest
muligt. Movia forteller (se notat i bilag), at de ikke kan ga ind i en specifikation af szerlige rampelosninger til busserne og
alene stiller funktionskrav, men vil i forbindelse med A21-udbuddet krave, at ramperne lever op til gaeldende europziske
standarder.

Ser vi isoleret pd meromkostningen ved at tilvaelge elektriske ramper i A21-udbuddet, estimerer Movia at en elektrisk
rampe vil betyde en gennemsnitlig merpris i storrelsesordenen 4-5 kr./bustime pr. &r. Det betyder, at kommunen kan se
frem mod en meromkostning pr. &r pa op mod 240.000 kr., idet udbuddet omfatter 47.800 kereplantimer, og det svarende
til en udgiftsstigning pé knap 1 % af kommunens samlede omkostninger til lokale busser pa 36 mio. kr. Derudover kan
der pé baggrund af regionens beslutning om elektriske ramper samt Hilleroad Kommunes eventuelle gnsker om samme
vere behov for haevning af kantsten mv. ved nogle stoppesteder safremt de elektriske ramper skal kunne udnyttes fuldt ud.
Omfanget af dette og de kommunale udgifter ved dette er ikke kendt pé nuvaerende tidspunkt.

Movia fortalte pa medet den 1. december 2021, at der ikke er nogen mélbar passergevinst ved at valge elektriske ramper
frem for manuelle ramper. S& den ggede udgift bliver ikke opvejet af flere passagerer og hgjere passagerindtaegt. Ser man
pa den samlede kollektive trafik, der ogsa omfatter Flextrafik, kan det navnes, at borgere med nedsat mobilitet, kan kere
med Flextur eller blive visiterede til Flexhandicap, hvor man automatisk bliver bevilget 104 arlige ture. Ikke desto mindre
forteeller Movia, at der er et stort gnske blandt bl.a. &ldre- og handicaporganisationerne om at gere den ordinere kollektiv
trafik (gule busser) mere tilgaengelig.

Forvaltningen bemarker, at den garanterede kontraktperiode for busoperateren i Movias A21-udbud er 10 ar med to ars
option. Séfremt Hillerad Kommune ikke tilvaelger elektriske ramper vil der séledes ga op til 12 &r for kommunen pé ny
far mulighed for at tilkebe elektriske ramper. I forhold til kendskab til hvordan kommunerne i udbud A21 generelt stiller
sig til spergsmalet om elektriske ramper forteller Movia, at alle ejere med emissionsfrie buslinjer som Hillered Kommune

administrativt enten har sagt ”ja” til elektriske ramper eller har indstillet et ja” til deres politikere. Indtil videre er det
alene Kgge Kommune, der pé politisk niveau har sagt nej til elektriske ramper.

Udvalget vil pad medet f4 en demonstration af en bus med elektriske ramper.

Retsgrundlag
Lov om trafikselskaber.
Okonomi

Sagen har bevillingsmessige konsekvenser, sédfremt Hillerad Kommune tilslutter sig udbud med krav om elektrisk
ramper.

Movia markedsvurderer en merpris pr. bustime pr. ar til 4-5 kr. for de busser som indgar i denne budrunde, svarende til en
arlig merudgift for Hillerad Kommune pa op mod 240.000 kr.

Beslutning om A21-udbuddet i oktober skete med afsaet i budget 2022-2025, hvor det fremgar at:

"Vi har besluttet at omlegge vores busdrift til emissionsfrie busser, Movia har udbudt buslinjerne 301, 302, 303, 307, 337
og 305. Driften af de nye busser starter ultimo 2023. Vi afscetter midler til de emissionsfrie busser i forbindelse med
budget 2023-26, ndr prisen er kendt.”



Krav om valg af emissionsfrihed medforer et forventet oget tilskud pa kollektiv trafik pa 2,0 mio. kr. Vaelger Hillered
Kommune, at Movia ogsé skal udbyde A21- udbuddet med krav om elektriske ramper stiger udgiften séledes til forventet
2,24 mio. kr. Movia meddeler resultatet af udbuddet i september 2022.

Merudgiften for emmisionsfrie busser traeder forst i kraft fra oktober/december 2023, hvorfor forvaltningen til budget
2023-2026 foreslar udarbejdet et aktivitetsudvidelsesforslag svarende til den forventede udgift.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget besluttede vedr. indstillingens punkt 1, at kommunale busser i Movias kommende A21-udbud (301-303, 305,
307 og 337) udbydes med krav om elektriske ramper.

Udvalget godkendte indstillingens punkt 2.

Udvalget sender sagen videre til gkonomiudvalget og byradet.

Bilag

Henvendelse fra Movia ang. elektriske ramper
A21 - Oversigt over udbudsenheder
Trafikbestilling 2022 og emissionsfrit bus-udbud

Kravspecifikationer vedr. specialtilpassede ramper i busser



Punkt 8: Andring af hastigheden pa Lyngevej mellem
Overdrevsvejen/Roskildevej og Nr. Herlev

22/563
Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget godkender, at hastighedsgransen pa Lyngevej mellem
Overdrevsvejen/Roskildevej og Nr. Herlev andres til 60 km/t jf. bilag 1.

Sagsfremstilling
Forvaltningen foreslar, at hastighedsgreensen pd Lyngevej mellem Overdrevsvejen/Roskildevej og byzonetavlerne uden

for Nr. Herlev sattes til 60 km/t pa hele strekningen (se bilag 1). Baggrunden for forslaget er, at der pa streekningen i dag
er 3 forskellige hastighedsgrenser og at dette ikke anses for hensigtsmaessigt og forstéaeligt for trafikanterne.

Streekningen ud for Solrodgdrd

Pé straekningen ud for Solredgérd er hastighedsgraensen i dag 50 km/t, hvilket foreslas havet til 60 km/t. Forvaltningen
vurderer, at dette vil veere i bedre overensstemmelse med vejens udformning.

Pé straekningen er der to kryds, som giver adgang til Solredgérd. Det nordlige af disse kryds er signalreguleret, mens det
sydlige er vigepligtsreguleret med vigepligt for sidevejene Solradgards Alle og Lyngevej 1 — 5. Der er ikke yderligere
adgange til streekningen.

Der er en dobbeltrettet cykelsti langs med hele streekningen. Cykelstien er adskilt fra kerebanen af en 3 meter bred rabat. I
forbindelse med det signalregulerede kryds er rabattens bredde dog reduceret til 2 meter.

Oversigten pa streekningen er god.

Politiet har i feméarsperioden 2017-2021 registreret to uheld pa streekningen. Der er ikke registreret personskade ved
nogen af uheldene. Ved ingen af uheldene har hastigheden veret en uheldsfaktor. RegionHovedstaden har ikke registreret
ambulanceudkald til trafikuheld pé straekningen i arene 2018-2021.

Streekningen videre frem til byzonetavlerne

Pa streekningen videre under Hilleradmotorvejens forleengelse frem til byzonetavlerne uden for Nr. Herlev er
hastighedsgrensen i dag 70 km/t. Det foreslar forvaltningen @ndret til 60 km/t, hvorved det undgas, at hastighedsgrensen
seettes op til 70 km/t pé en kort streekning, for straks at blive sat ned igen.

Pé det sidste stykke frem mod byzonetavlerne er hastigheden allerede 60 km/t i sydlig retning.

Hastighederne pd det tilstodende vejnet

I den nordlige ende munder strackningen ud i krydset med Overdrevsvejen/Roskildevej. I det nordlige ben af dette kryds
(Roskildevej) er hastighedsgraensen 60 km/t. I de to evrige ben mod vest (Roskildevej) og mod est (Overdrevsvejen) er



hastighedsgreensen 70 kim/t. Syd for straekningen er hastighedsgraensen 50 km/t; skiltet med byzonetavler.

Udtalelse fra Brodeskov Lokalrdd og samtykke fra politiet

Forvaltningen har indhentet en udtalelse fra Bredeskov Lokalrad, som har udtrykt stor tilslutning til forslaget.

Nordsjellands Politi har givet samtykke til &ndringen.
Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Udgiften til anskaffelse af nye hastighedstavler aftholdes over driftskonto til skiltning.
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget godkendte indstillingen.
Bilag

Lyngevej hastighed, oversigtskort

Svar fra Bredeskov Lokalrad[Sagsnr.:22/563] Andring af hastighedsgraensen pa Lyngevej ud for Solredgard



Punkt 9: Bevag dig for livet - deltagelse i den politiske styregruppe

21/16789

Indstilling
Direktionen indstiller, at Idraet og Sundhedsudvalget, Natur, Miljo og Klimaudvalget, Born, Familie og Ungeudvalget,
Kultur og Fritidsudvalget, Omsorg og Livskraftudvalget, Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget samt

Folkeoplysningsudvalget beslutter, om formanden eller naestformanden for udvalget skal udpeges som repraesentant i den
politiske styregruppe for "Bevag dig for livet”.

Sagsfremstilling
Hillerad Kommune besluttede med budgetaftalen 2019-2022 at indgé en 5-arig aftale med DGI/DIF om at blive

visionskommune — "Bevag dig for livet” - med henblik pa at fa flere borgere til at vaere fysiske aktive. Aftalen er indgaet
for perioden 2019 — 2023.

I visionsaftalen er det forudsat, at projektet har en politisk styregruppe, og det er i aftalen beskrevet, hvem der er
repreesenteret i den pa denne méade:

Politisk styregruppe.

”Der nedszettes en politisk styregruppe, der labende drefter status pa de igangsatte initiativer samt eventuelt behov for
yderligere politisk involvering i forhold til opstillede effekter.

Den politiske styregruppe medes en-to gange om éret og bestar fra Hillered Kommune af kommunens borgmester,
formanden for Hillerad Samvirkende Idratsforeninger samt udvalgsformand fra Idret og Sundhedsudvalget; Kultur og
Fritidsudvalget; Beorn, Familie og Ungeudvalget; Omsorg og Livskraftsudvalget, Erhverv, Beskaftigelse og
Turismeudvalget, Natur, Miljo og Klimaudvalget samt Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget.

Derudover er den politiske styregruppe reprasenteret ved formanden for DGI, naestformanden for DIF og formanden for
DGI Nordsjelland, suppleret af lederen for den feelles kommunale enhed for DIF og DGI samt direkteren for DGI
Nordsjelland. Projektlederen for visionskommunen fungerer som sekretar for den politiske styregruppe.”

Forvaltningen har foreslaet, at styregruppen i 2022 suppleres med formanden for Folkeoplysningsudvalget samt gjort
opmarksom pa, at safremt et udvalg foretraekker at veere reprasenteret med neestformanden i stedet for formanden, vil
dette veere muligt.

Neaste mode i den politiske styregruppe er fastsat til onsdag den 20. april 2022 kl. 17.00.
Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Natur, Milje og Klimaudvalget den 08-03-2022



Udvalget besluttede formand Louise Colding Serensen (A) som udvalgets reprasentant i den politiske styregruppe for
”Bevag dig for livet”.

Beslutning i Idrzet og Sundhedsudvalget den 08-03-2022

Udvalget besluttede at udpege formand for udvalget Dragan Popovic (V) som reprasentant i den politiske styregruppe.

Afbud: Thomas Elong (V)

Beslutning i Bern, Familie og Ungeudvalget den 09-03-2022

Udvalget besluttede, at udpege formand Lars Elbrandt (F) som reprasentant i den politiske styregruppe for "Bevag dig
for livet”.

Beslutning i Kultur og Fritidsudvalget den 09-03-2022

Udvalget besluttede at udpege formand for udvalget Seren Lerche (F) som reprasentant i den politiske styregruppe.

Afbud: Thomas Elong (V)

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Udvalget besluttede at udpege nastformand Thomas Briicker (A) som reprasentant i den politiske styregruppe for
”Beveag dig for livet”.

Janne Lunding Olsen (F) blev valgt som stedfortraeder.



Punkt 10: Nyt fra udvalgsformanden og forvaltningen

21/18058

Indstilling

Direktionen indstiller, at Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget tager orienteringen til efterretning.
Sagsfremstilling

Udvalgsformanden og forvaltningen giver en opfelgende orientering om udvalgets sager, arsplan samt orienterer om
aktuelle emner med interesse for udvalget.

Udvalgets arsplan er vedlagt som bilag.

Retsgrundlag

Ikke relevant for sagen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022
Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Bilag

ABT arsplan 2022 - marts



Punkt 11: Digital godkendelse af referat

21/18064
Beslutning i Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget den 10-03-2022

Godkendt.
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